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TEHNIČNO POROČILO 
 

1. SPLOŠNO 
 
Projekt za izvedbo (PZI) »Prestavitev R2-402/1426 Solkan – Gonjače (mimo naselja Kojsko)« je 
izdelan v skladu s projektno nalogo iz dne 12.6.2019 in naročilom investitorja. Obravnavana je 
izvedba obvozne ceste mimo naselja Hum in Kojsko po javnih poteh JP 520471 in JP 520472, 
izvedba treh križišč (Hum, Brestje in Kojsko). V tem projektu obravnavamo zadnji del obvozne 
ceste in sicer od druge serpentine (profil P104) pa do krožnega križišča v naselju Kojsko. 
 
Celoten projekt 612/18 Obvozne ceste mimo naselja Kojsko se razdeli na dve fazi: 

• Faza 1; Zajema izgradnjo krožnega križišča v naselju Kojsko z izgradnjo kamnite zložbe 
in ceste do druge serpentine (profil P103) – obravnavamo v tem projektu 

• Faza 2: Zajema izgradnjo preostalega cestnega dela od druge serpentine do 
rekonstrukcije križišča z neprednostno cesto za Hum. 

 
 

 

Slika 1: Pregledna situacija območja obdelave obvozne ceste (vir: PISO) 
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Glavna prometna povezava pred izgradnjo Osimske ceste, ki je povezovala Novo Gorico in 
državno cestno mrežo z Goriškimi Brdi, je bila regionalna cesta R3 
Gonjače. Po izgradnji Osimske ceste, ki poteka preko novega mostu čez reko So
nato skozi Podsabotin do naselja Hum se je večina prometa, ki je prej potekal po cesti R3
Plave – Gonjače, preusmerila na novo Osimsko cestno povezavo. Nova povezava poteka od 
Solkana in se zaključi v naselju Hum, kjer se je navezala na ob
– Gonjače. Ta ostanek obstoječe lokalne ceste Gonjače 
ceste spremenila v regionalno cesto R2
prometni varnosti nove glavne povezave Brd z vipa
skozi naselje Hum in še posebej Kojsko ne zagotavlja varnega srečanja vlačilca in osebnega 
vozila tako, da je ponekod na tem odseku uveden enosmeren promet z odstopom prednosti. 
 

Slika 2: Pregledna situacija območja cest do Goriških Brd (vir: ZEMLJEVIDI)
 
V naselju Hum ni izvedenega pločnika za peš promet, pregledne berme in bankine so 
neustrezne. Cesta se skozi naselje Kojsko prebija skozi zelo tesno obcestno povezavo. Na 
posameznih odsekih se cesta zooža na širino 4m, kar onemogoča prevoznost dveh osebnih
vozil in je zato promet urejen z odstopom prednosti. Zaradi pospešenega turističnega razvoja in 
povečane prometne obremenitve se zahteve po prometno varni povezavi povečujejo. Prometne 
in prometno-varnostne razmere se v strnjenih naseljih Hum in Kojsko s 
slabšajo. Zaradi obstoječih zožitev ceste v naselju Kojsko se občasno pojavljajo prometni 
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Glavna prometna povezava pred izgradnjo Osimske ceste, ki je povezovala Novo Gorico in 
državno cestno mrežo z Goriškimi Brdi, je bila regionalna cesta R3 - 612 odsek 1042 Plave 
Gonjače. Po izgradnji Osimske ceste, ki poteka preko novega mostu čez reko So
nato skozi Podsabotin do naselja Hum se je večina prometa, ki je prej potekal po cesti R3
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Solkana in se zaključi v naselju Hum, kjer se je navezala na obstoječo cesto lokalno cesto Hum 

Gonjače. Ta ostanek obstoječe lokalne ceste Gonjače – Hum, ki se je po izgradnji Osimske 
ceste spremenila v regionalno cesto R2-402 nikakor ne ustreza prometnim zahtevam in 
prometni varnosti nove glavne povezave Brd z vipavsko dolino in daljinsko cestno mrežo. Cesta 
skozi naselje Hum in še posebej Kojsko ne zagotavlja varnega srečanja vlačilca in osebnega 
vozila tako, da je ponekod na tem odseku uveden enosmeren promet z odstopom prednosti. 
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zastoji. Na celotni trasi bivše lokalne ceste so tehnični elementi zelo skromni in praktično 
neustrezni za tako pomembno državno regionalno cesto. 
 
Potek trase 
Projektna dokumentacija obravnava rekonstrukcijo obstoječe javne poti št. 520472 (Hum-
Brestje), ki poteka po dolini potoka Pevmica in po trasi javne poti JP 520471 (Kojsko – Brestje). 
Začetek obvoznice se naveže na R2-402 odsek 1426 Solkan - Gonjače v km 6+964, kjer se 
predvidi ureditev glavne prometne smeri Solkan-Gonjače. Na novo traso regionalne ceste se kot 
stranska prometna smer priključuje ostanek nove osimske ceste - priključek za naselje Hum. 
 
Glede na to, da bo glavnina prometnega toka proti notranjosti Goriških Brd potekala po obvozni 
cesti, bo tako postala regionalna cesta R2-402, preostanek odsek ceste proti naselju Hum bo pa 
postala nova lokalna cesta. 
 
Zaključek obvoznice se predvidi v naselju Kojsko, na regionalno cesto R2-402 odsek 1426 
Solkan – Gonjače v km 9+554. Na točki priključevanja se predvidi novo krožno križišče. Ravno 
tako cesto proti naselju Kojsko spremeni v lokalno cesto. 
 
Predlagana trasa obvoznice se prilagaja obstoječemu stanju. V sklopu rekonstrukcije ceste sta 
predvideni dve serpentini. 
 

2. OBSTOJEČE STANJE 
 
2.1 Opis obstoječe trase 
Regionalna cesta R2-402 Solkan-Gonjače je bila prvotno lokalna cesta, ki se je z izgradnjo 
Osimske ceste med Solkanom in Humom spremenila v regionalno cesto drugega reda. Večina 
prometa prihaja v Goriška Brda poteka po novi regionalni cesti, zato je odsek zelo obremenjen z 
osebnimi vozili; manj je tovornega in traktorskega prometa. 
Omenjena regionalna cesta poteka skozi naselji Hum in Kojsko, tako lahko odsek razdelimo na 
dva dela, ki sta smiselno povezana s kraji skozi katere poteka cesta: 
 

• Prvi del: cesta skozi naselje Hum in vzpon po strmi ovinkasti cesti do naselja Kojsko  
• Drugi del: cesta skozi naselje Kojsko 

 
Prvi del:  
Osimska cesta se priključi v naselju Hum v trikrako montažno krožno križišče. Desni krak 
krožišča predstavlja nadaljevanje regionalne ceste in nato pelje do vasi Kojsko, levi krak poteka 
do vasi Cerovo. Ob cesti skozi naselje Hum ni urejenih pločnikov. Preglednost v krivinah ni 
zagotovljena, saj ni urejenih dovolj širokih preglednih berm in bankin. Priključki zaselkov na 
regionalno cesto niso urejeni v skladu s Pravilnikom o cestnih priključkih na javno cesto 
(nepravilen kot priključitve in nepravilen vertikalen potek osi priključkov). Sporno je parkiranje ob 
regionalni cesti in ureditev dvorišč ob cesti. Cesta se po zaključku strnjenega naselja Hum začne 
strmo vzpenjati proti Kojskemu. Krivine se zelo ostre na meji serpentin z nezadostnimi širinami 
in zelo slabo preglednostjo. Na tem odseku se na regionalno cesto priključujejo še številne ceste 
iz zaselkov nad Humom. Priključki so slabo urejeni, ozki in strmi z nepravilnimi koti 
priključevanja in prestrmimi nakloni ter slabo preglednostjo. 
 
Drugi del:  
Skozi naselje Kojsko se je v preteklem desetletju delno uredilo regionalno cesto R2-402. Delno 
je bila obnovljena voziščna konstrukcija (v letu 2019), uredilo se je pločnike in cestno 
razsvetljavo, uredile so se podporne konstrukcije ob cesti na centralnem delu vasi Kojsko. 
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Zaradi tesne pozidave ob cesti in v izogib velikih stroškov, se je pri obnovi ceste skozi Kojsko 
odpovedalo rušenjem številnih objektov ob cesti in je zato na določenih mestih nemogoče 
srečanje dveh osebnih vozil. Na teh mestih tudi ni urejenih pločnikov, saj je širina ceste le 4m, 
kar praktično omogoča prevoznost le posameznem vozilu. Promet je urejen s prometno 
signalizacijo z odstopom prednosti, kar je glede na dolg in nepregleden zoožan odsek slaba 
rešitev in zaradi tega občasno prihaja do večjih prometnih zastojev.  
Zaradi tega, ker na teh mestih ni urejenih pločnikov je ogrožena prometna varnost prometa 
pešcev. V naselju se odvija živahen promet pešcev do osnovne šole, trgovine in zdravstvene 
ambulante, ki nima povsod zagotovljene varne poti. 
 

 
Slika 3 in 4: Zožanje ceste v naselju Kojsko. 
 
V km 9+554 na regionalni cesti R2-402 odsek 1426 Solkan – Gonjače je obstoječ odcep JP 
520471 do vasi Brestje. Cesta je asfaltirana, mestoma betonirana, širine cca 5m. Ob levi strani 
je cesta omejena z opornim zidom in na desni strani s strmo brežino. Na desni strani je izvedena 
bankina širine cca 1m. Priključek te javne poti na R2-402 je nepravilno izveden, saj ne ustreza 
Pravilniku o priključkih na javne poti (kot priključevanja je nepravilen, vertikalen potek priključka 
je prestrm). Na cestišču se mestoma pojavljajo mrežaste razpoke. 
 

 
Slika 5: Priključek za naselje Brestje (JP 520472) iz regionalne ceste. 
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2.2 Geologija 
 
Splošno 
Teren je razgiban in zunaj naselja pretežno obdelan. Teren se spušča proti jugovzhodu. 
Generalni naklon terena je tipičen za flišna pobočja in znaša med 8º in 16º, lokalno pa do 26º. 
 
Teren na lokaciji gradijo eocenske flišne kamnine E1,2 (lapor, peščenjak), za katere je značilno 
ciklično menjavanje mehkejših plasti glinovcev, meljevcev in laporovcev, s plastmi trdnega 
peščenjaka, apnenčeve breče in apnencev. Večinoma so skladi pokriti z deluvialnimi lapornimi 
glinami z grušči do zaglinjenimi grušči. Po pobočju so grušči večinoma flišni. Kamnina je zaradi 
glinovcev, meljevcev in laporovcev močno podvržena preperevanju. Pobočja so zaradi erozije 
pogosto razgaljena, preperina pa se nabira ob vznožjih pobočij. 
 
Inženirsko geološko kartiranje 
Za potrebe rekonstrukcije ceste so bile izveden dve vrtini in dva DP testa. Lokacije vrtin so 
prikazane v grafičnih prilogah. Raziskovalne vrtine smo večinoma izvedli na nasipni strani 
cestišča. Geomehanski model predstavljajo od vrha navzdol tampon nad umetnim nasipom iz 
rahlo zaglinjenih gruščev GC-GP, pod katerim leži sloj deluvijalnih glin ki pokriva pretrto in 
kompaktno hribinsko podlago. S pregledom terena ugotavljamo, da so na obravnavanem 
območju geološke razmere homogene 
 
Hidrogeološke razmere 
Voda se praviloma preceja skozi deluvialni pokrov do pretežno nepropustne flišne podlage. 
Voda, ki teče po kontaktu se pojavlja mestoma in lahko rezultira v plazovitost pokrova. 
Zemljinski pokrov je slabo do srednje propusten, podlaga pa je nepropustna.. Lokalno 
ocenjujemo (glede na terenski ogled in okoliški teren), da se pomembnejše talne vode pojavijo 
predvsem po deževju. V sondažnih razkopih talne vode ni bilo zaslediti. Globina zmrzovanja na 
območju znaša hm = 0,50m, kar je potrebno upoštevati pri načrtovanju voziščne konstrukcije. 
Hidrološke razmere cenimo kot ugodne. Ponikanje meteornih voda na obravnavanih lokacijah ni 
mogoče. 
 
Geomehanske raziskave 
Program terenskih raziskav je obsegal: 
• izvedbo dveh (2) raziskovalnih vrtin, 
• izvedbo dveh (2) DP testov. 
 
Lokacije raziskovalnih vrtin ter geološki profili so prikazani v grafičnih prilogah. V nadaljevanju 
podajamo splošen geomehanski model. 
• tampon, 
• umetni nasip – grušč GC - GP, 
• deluvij – flišna glina z grušči CG-CL, 
• preperela podlaga, 
• kompaktna podlaga. 
 
Izvedba objektov 
Generalno so pogoji za temeljenje tako objektov kot voziščne konstrukcije na raziskanem 
območju monotoni. Temeljna tla je potrebno pripraviti – objekte bo potrebno temeljiti v 
kompaktno hribinsko podlago. V elaboratu smo izračunali orientacijske vrednosti posedkov pod 
objekti. 
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Kamnite zložbe 
Predvidena je ureditev ceste z podporno konstrukcijo – kamnita zložba, v dolžini približno 187m. 
Kamnite zložbe je potrebno temeljiti na kompaktni ali delno prepereli hribinski podlagi, temeljna 
tla pa je potrebno oblikovati v naklonu 10° proti zaledju. Tudi konstrukcija sama je nagnjena proti 
zaledju in sicer zaledna stran v naklonu 7:1, lice pa v naklonu 3:1. Krona podpornih konstrukcij 
je predvidena širine 80cm, krona opornih pa širine 60cm. Konstrukcije se gradi iz večjih zrn 
zmrzlinsko odporne kamnine premera najmanj 50cm, prostor med njimi pa se zapolni s suhim 
betonom. Po dograditvi se fuge med kamni zalije. Za odvajanje zaledne talne vode se v 
konstrukcije na medsebojni razdalji 1,5 m vgradi izcednice iz PVC cevi premera Ø100 mm. Te 
morajo biti umeščene 50cm nad koto končne brežine na svetli strani konstrukcije. Kamnite 
zložbe se gradi kampadno, z maksimalno dolžino kampade 6m. 
 
Izvede se izkop do kote temelja zidu. Zid mora biti temeljen v kompaktno ali deloma preperelo 
hribinsko osnovo, zato priporočamo, da se vsaj prvi izkop izvede ob projektantski ali 
geomehanski spremljavi. Širina izkopa za temelj pri dnu je od 2 do 3 m, globina pa do 8 m. 
Izvede se temelj debeline 50cm v betonu. Sledi izvedba kamnitega zidu. Kamnita zložba se zida 
kontaktno v kamenju in betonu. Zložbo se izvede z naklonom lica 3:1, zalednim naklonom 7:1. 
Širina krone naj bo minimalno 80cm za podporne konstrukcije. Temeljena naj bo v preperelo 
podlago. Kamnito zložbo se zaključi z AB krono. Na podpornih zložbah se izvede AB robni 
venec na katerega se montira vertikalna cestna oprema 
 
Izkopi 
Izkopi se bodo izvajali do globine cca. 4,00m. Izkopi naj se izvajajo v naslednjih naklonih: 

• umetni nasip 2:3 
• glina z grušči 1:1 
• preperela hribinska podlaga 1:1 
• kompaktna hribinska podlaga 1:3 

V primeru strmejših naklonov je potrebno izvesti ukrepe za varovanje gradbene jame. 
Pri prisotnosti vode je potrebno brežine ublažiti. Vse izkope gradbene jame je potrebno izvajati 
pod geomehanskim nadzorom, temeljna tla morajo biti prevzeta s strani strokovnjaka 
geomehanika. 
V primeru neugodnih vremenskih vplivov je izkope potrebno zaščititi pred vremenskimi vplivi 
(PVC folija,..), da ne pride do zamakanja brežin. 
Zemeljska dela bodo potekala v zaglinjenih gruščih, glini z grušči in v hribinski podlagi. Na 
osnovi popisa vrtin smo določili 
naslednje izkopne kategorije: 

• umetni nasip – 3.ktg, 
• glina z grušči – 2.ktg in 3.ktg, 
• preperela hribinska podlaga – 3.ktg in 4.ktg 
• kompaktna hribinska podlaga – 4.ktg in 5.ktg 

 
Nasipi 
Nasipi in zasipi naj se izvajajo s kvalitetnim apnenčastim gruščnatim materialom, za katerega se 
privzame strižni kot 33°. Izven območij objektov je v ta namen je primeren tudi gruščnat material. 
Izkopan glinen material za vgradnjo ni primeren, zato ga bo potrebno odpeljati na deponijo. Za 
vgradnjo v nasipe izven objektov je prav tako primeren material iz izkopa voziščnih konstrukcij 
(čisti do zaglinjeni grušči - GP, GC-GP). Izkopan glinen material je za vgradnjo pogojno 
primeren, kar pomeni, da se vgradi po poprejšnji obdelavi (mešanje z gruščnatim materialom, v 
suhem obdobju, ter na manj občutljive lokacije (izven območij objektov in voziščnih konstrukcij. 
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V kolikor se uporabi drug material iz izkopa mora o ustreznosti materiala ter pogojih izvedljivosti 
presoditi geomehanik na terenu. Nasipne plasti je potrebno uvaljati do zbitosti 95% MPP. 
 
Odvodnjavanje 
Teren je slabo vodoprepusten, zato bo potrebno urediti odvodnjavanje v meteorno kanalizacijo. 
Potrebno bo učinkovito izvesti odvodnjavanje zaledne in talne vode za predvidenimi objekti. 
Vodo je potrebno zajeti čim nižje in jo po kanalizacijskih ali drenažnih ceveh speljati v obstoječe 
površinske odvodnike. Zaradi velike erozijske izpostavljenosti vrhnjih deluvialnih plasti je zelo 
pomembno, da se vse meteorne vode kontrolirano speljejo v naravne oziroma obstoječe 
površinske odvodnike, nikakor pa ni dopustno, niti možno, ponikanje meteornih vod. 
 

3. PROJEKTNE OSNOVE 
 
Za omenjeno obvoznico mimo naselja Kojsko se je izdelalo že nekaj variant obvoznice: 

- Pri izdelavi projektne dokumentacije za objekt ceste Solkan – Podsabotin – Hum se je 
izdelala tudi študija končne povezave z odcepom med naselji Podsabotin in Hum na 
cesto Plave - Gonjače. Cesta bi potekala po dolini Pevmice in se nato dvignila mimo 
naselja Kojsko na regionalno cesto R3-612 odsek 1042 Plave – Gonjače. Predvidena je 
rekonstrukcija dveh križišč, kjer se nova cestna povezava priključi na obstoječi cesti. 

- Leta 1984 je bila izdelana študija variant obvoznice, od priključka med naselji Podsabotin 
in Hum do naselja Kojsko. 

- Junija leta 1985 se je pod št. projekta 1-71-74/84 izdelal Idejni projekt Cestne povezave 
Solkan – Goriška Brda OBVOZNICA KOJSKO, kjer se obravnava eno izmed že 
obravnavanih variant navezave na naselje Kojsko in prvotno traso, ki je predvidela 
navezavo na Gonjače. Junija leta 1985 ga je izdelalo podjetje Geodetski zavod SRS 
Ljubljana. 

- IP št. 612/18 Obvozna cesta naselja Kojsko, ki ga je novembra 2018 izdelalo podjetje 
Ipod d.o.o. 
 

 
4. PROMETNI PODATKI 

 
V analizi smo upoštevali podatke o obstoječih prometnih obremenitvah, ki smo jih dobili na 
spletni strani DRSC. Na cesti R2-402 na odseku 1426 je števno mesto 219 Podsabotin z 
avtomatskim števcem. 
 

Leto 
Št. 

mesto 

Ime 
števnega 

mesta 
Vsa vozila 

(PLDP) Mot. Os. vozi. Bus 

Lah.  
tov.  

 < 3,5t 
Sr. tov.  
3,5-7t 

Tež. tov. 
nad 7t 

Tov. s 
prik. Vlačilci 

Dan 
NOO 

2014 219 Podsabotin 2.965 38 2.675 12 150 39 39 3 9 80,631 

2015 219 Podsabotin 2.986 41 2.691 13 151 40 40 2 8 80,387 

2016 219 Podsabotin 3.073 43 2.776 14 156 38 37 2 7 76,215 

2017 219 Podsabotin 3.121 44 2.811 14 158 43 41 2 8 83,476 

2018 219 Podsabotin 3.070 44 2.749 13 154 51 48 2 9 94,054 

2019 219 Podsabotin 3.016 41 2.709 12 150 48 45 2 9 88,983 

Preglednica 1: Podatki o prometu od leta 2014 do leta 2018 vir-spletna stran DRSI. 
 
Iz podatkov je razvidno, da promet na R2-204 počasi raste. Za dimenzioniranje voziščne 
konstrukcije je pomembna rast dnevne nominalne osne obremenitve – NOO. Rast prehodov 
NOO na števnem mestu Podsabotin je 2%. 
 



 9 

5. DIMENZIONIRANJE ZGORNJEGA USTROJA  
 
5.1 PLDP (povprečni letni dnevni promet) 
Pri dimenzioniranju smo upoštevali podatke iz publikacij Štetje prometa 2019 (analiza 
avtomatskih števcev) in sicer na avtomatskem števcu prometa QLD 5, ki je lociran na števnem 
mestu 219 Podsabotin na cesti R2-402, odsek 1426 Solkan - Gonjače. Na osnovi tega števca 
prometa je bil določen trend rasti prometa za napoved v planski dobi.  
 
5.2 Podlaga voziščne konstrukcije 
Nosilnost temeljnih tal na obravnavanem odseku je določena z meritvami na terenu. Meritve in 
rezultati meritev so prikazane v geološko-geomehanskem elaboratu. Trasa ceste poteka 
večinoma po zaglinjenem grušču, kjer ocenimo nosilnost terena vsaj na 5%. 
 
Na odsekih z nosilnostjo 5% CBR predvidevamo vgradnjo nasipnega materiala iz kamnoloma 
granulacije 0/125. Na nasip predvidevamo vgradnjo 30cm kamnite grede granulacije 0/63. Na 
planumu tako izboljšanega spodnjega ustroja predvidevamo, da bo nosilnost znašala 11% CBR 
(Voziščne konstrukcije Žmavc slika 4.13). 
 
5.3 Hidrološki in klimatski pogoji 
Globina zmrzovanja v skladu z TSC 06.512:2009 znaša 50cm. 
Najmanjša debelina konstrukcije, ki mora biti odporna proti zmrzovanju (upoštevani so ugodni 
hidrološki pogoji in neodporen osnovni material proti zmrzovanju) znaša hmin= 0,7x50 cm =35cm. 
 
5.4 Določitev nove voziščne konstrukcije 
 

• Voziščna konstrukcija za ceste ''P'', ''D'' in ''K'' 
Nova voziščna konstrukcija – R2-402  
4cm        AC 11    surf B50/70, A3/Z2  
9cm        AC 22    base B50/70, A3/Z5  

25cm      D 32  
30cm      Kamnita greda (0/63)  
              Nasip (0/125)  
Raščen teren, osnova 5%CBR 

 
• Voziščna konstrukcija za ''KROŽIŠČE'' 

 
Zaradi velikih radialni sil v krožišču predlagamo, da se v krožnem križišču uporabi 
polimerni bitumen, ki povečuje odpornost proti deformacijam-bitumen Pmb 45/80-65.  
 
Nova voziščna konstrukcija – KROŽIŠČE  
4cm        SMA 8    surf Pmb 45/80-65, A2/Z2  
9cm        AC 22    bin PmB 45/80-65, A2/Z5  
25cm      D 32  
30cm      Kamnita greda  
              Nasip (0/125)  
Raščen teren, osnova 5%CBR 
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• Voziščna konstrukcija za cesta ''U'' 

 Nova voziščna konstrukcija-cesta ''U'' 
6cm                AC 16surf B70/100, A4 
25cm              D32 
30cm            Kamnita greda (0/63) 
                     Nasip (0/125) 

 
• Voziščna konstrukcija za tlakovani del 

Povozni tlakovani del sredinskega otoka in del med cesto ''P'' in cesto ''D'' od krožnice do 
začetka prehoda za pešce je predvideno kot tlakovana ploskev s tlakovci (kockami)s stranico 
200mm. Tlakovani del sredinskega otoka je od asfaltnega dela ločen s kamnitimi robniki 
12/25cm, rezan rob 2cm, ki so od asfaltnega vozišča dvignjeni za +1,5cm. 
 
Nova voziščna konstrukcija tlakovani povozni 
del 

 

20cm        tlakovci iz naravnega kamna  
6cm          lepilna malta  
15cm       armiranobetonska plošča  
0,5cm      peščen posip  
25cm       D 32  
30cm       Kamnita greda (0/63)  
                Nasip (0/125)  
Raščen teren, osnova 5%CBR  

 
 

• Voziščna konstrukcija za pločnike  
Nova voziščna konstrukcija pločnik  
4cm              AC 8 surf B70/100, A5/Z3  
25cm            D 32  
30cm            Kamnita greda (0/63)  
Raščen teren, osnova 5%CBR  

 
• Voziščna konstrukcija za pločnike  

Nova voziščna konstrukcija tlakovani povozni 
del 

 

8cm        tlakovci iz naravnega kamna  
6cm         pesek  
20cm       D 32  

 
5.5 Prevera proti zmrzovanju: 
Potrebno je zagotoviti 35 cm proti zmrzovanju odpornih materialov. 
Skupna minimalna debelina (voziščna konstrukcija U) predlagane voziščne konstrukcije znaša: 68 
cm > hmin= 35 cm (min potrebna debelina VK) 
Voziščne konstrukcije so odporne proti zmrzovanju. 
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6. REKONSTRUKCIJA 
 
Celotna trasa obvozne ceste poteka izven naselja, le zadnjih 140m ceste in križišče Kojsko 
potekata v naselju.  
Obvoznica je razdeljena na dva pododseka.  

• Prvi odsek predstavlja traso od začetka obvoznice do prve serpentine na obvoznici v km 
v skupni dolžini do koder so elementi večji in ustrezajo projektni hitrosti 60km/h. 

• Drugi odsek se začenja s serpentinami naprej do naselja Kojsko, kjer so cestni elementi 
skromnejši in ne ustrezajo projektni hitrosti 60km/h. 

 
V tem projektu obravnavamo zadnji del drugega odseka – cesta v dolžini 210m in krožno 
križišče v naselju Kojsko. Večji del ceste (140m) kot tudi krožno križišče potekata v naselju. 
 
6.1 Krožno križišče 
 
6.1.1 Splošno 
Za ureditev križišča obvoznice Kojsko s sedanjo regionalno cesto R2-402 odsek 1426 Solkan - 
Gonjače je bila v fazi Idejnega projekta izdelana prometna študija. Na podlagi prometa iz 
obstoječih prometnih števcev na državni cestni mreži, na podlagi štetja prometa in opazovanja 
prometa je bila ekspertno določena količina prometa na novi obvoznici Kojsko in na priključnih 
cestah na novo obvoznico. V obeh prometnih študijah so bile preverjene variante z obstoječim 
križiščem, pasom za leve zavijalce na GPS in krožnim križiščem.  
 
Obstoječe križišče je trikrako in nima urejenih pasov za leve zavijalce, saj je priključna cesta 
javna pot JP 520471, ki se priključuje na glavno prometno smer R2-402/1426. Ob izgradnji 
obvoznice se bo uredilo tudi križišče. Prednostna cesta bo potekala v smeri javne poti in 
dosedanja regionalna cesta bo postala neprednostni priključek na obvoznico. 
 
V študiji je izdelana prometna analiza križišča Kojsko za plansko leto 2039 in sicer: 

• Varianta 1: trikrako križišče z eno neprednostno cesto 
• Varianta 2: trikrako kriožišče z eno neprednostno cesto in pasom za leve zavijalce na 

glavni prometni smeri 
• Varianta 3: krožno križišče. 

 
Na podlagi rezultatov analize odvijanja prometa v posameznih variantah za leto 2039 in glede na 
geometrijske značilnosti smo ugotovili, da so vse variante računsko prometno primerne. 
Kapaciteta križišča ni dosežena in ne bo niti v naslednjih 20 letih v nobeni od variant.  
Glede pretočnosti ceste in predvsem velikega vpliva na zmanjšanje hitrosti v naselju Kojsko je 
najustreznejša varianta 3: krožno križišče.  
 
Na območju priključevanja obvozne ceste na regionalno v naselju Kojsko se predvidi ureditev 
krožnega križišča. Zaradi lažje deviacije hišnega priključka je potrebno v krožišče vključiti še 
hišni priključek . 
 
Prometna študija (je izdelana in priložena fazi IP). 
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6.1.2 Tehnični elementi 
Uporabljene vrednosti posameznih elementov krožnega križišča: 

• premer: 28m 
• širine krožnega prometnega pasu: 7m 
• širine tlakovanega povoznega dela krožišča: 2m 
• premer sredinskega otoka je 10m. 

 
Priključni kraki so naslednji: 

• regionalna cesta ''P'' smer Solkan (obvozna cesta) JP 520472 
• regionalna cesta ''D'' smer Dobrovo R2/402-1426 (Solkan – Gonjače) 
• lokalna cesta ''K'' smer Kojsko R2/402-1426 (Solkan – Gonjače) 
• Hišni priključek ''U''  
• hišni priključek-preko poglobljenih robnikov (med cesto ''D'' in ''K''). 

 
Nova obvozna cesta bo potekala  v mešanem profilu pod obstoječim opornim zidom (kamnitim in 
armiranobetonskim) višine do 6m in nad strmo brežino po obstoječo javno potjo. Širina 
obstoječe ceste je 3m. Desni rob ceste podpira armiranobetonski zid , ki se ga  ohrani. Za  
zagotovitev zadostne širine nove obvozne ceste - 6m je potrebno pod novo obvozno cesto 
predvideti novo podporno konstrukcijo-kamnito zložbo. 
 
6.1.3 Postavitev krožnega križišča v prostor 
Višinsko je krožno križišče postavljeno v poševno ravnino, ki z nagibom 2,0 % pada v smeri 
ceste ''P'' Solkan - obvozna cesta. Lokacijo umestitve krožnega križišča v prostor se je 
prilagodilo višinskemu poteku obvozne ceste in obstoječim mišinam. Višinska ureditev  krožišča 
je razvidna v risbi Višinska situacija. 
 
6.1.4 Prevoznost in razširitev 
Krožno križišče je dimenzionirano na podlagi TSC-ja 03.341:2011 Krožna križišča (november 
2011), kjer je določeno, da je minimalni polmer krožišča, ki še omogoča prevoznost tovornega 
vozila (sedlasti vlačilec) R=13,4 m. V projektiranem krožišču je preverjena prevoznost vlačilca. 
Okoli krožišča se predvidi pas širine 1m, kjer ne sme biti postavljena nobena ovira, saj je ta 
širina potrebna za prevoznost večjih avtobusov, ki lahko s sprednjim delom vozila segajo nad 
robnik. 
 
Cesta »U« je stanovanjska ulica oziroma hišni priključek, kjer je predviden dovoz s traktorjem in 
kamionom. Zato se je za hišni priključek preverjala prevoznost s smetarskim vozilom.  
 
Prevoznost za projektirano petkrako krožno križišče je preverjena s simulacijo 
prevoznosti vlačilca.  
Razširitev v krivini je za regionalno (''P'' in ''D'') in lokalno cesto (''K'') je predvidena za 
srečanje vlačilca in osebnega avtomobila. 
 
6.1.5 Robniki 
Predvidena je postavitev betonskih robnikov. Na območju krožišča (notranji krog krožnega 
križišča) je predvidena uporaba kamnitih ( granitnih ) poglobljenih robnikov, ker se ti postavljajo 
ob povozni del sredinskega otoka, ki je tlakovan z granitnimi kockami s stranico 200mm 
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6.1.6 Tlakovani del krožnega križišča in tlakovani del med cesto ''P'' in cesto ''D''  
Povozni del sredinskega otoka in tlakovani del med cesto ''P'' in cesto ''D'' se predvidi kot 
tlakovana ploskev s tlakovci (kockami) s stranico 200 mm. Tlakovani del sredinskega otoka je od 
asfaltiranega dela ločen s kamnitimi robniki 12/25cm, rezan rob višine 1.5cm , ki so od 
asfaltnega vozišča dvignjeni za +1,5cm. Tlakovani del je nagnjen navzven in sicer 4% glede na 
ravnino krožnega križišča. 
 
6.2 Priključni kraki 
 
6.2.1 Predpisani tehnični elementi: 
Križišče se nahaja v naselju. Hitrost je omejena na 50 km/h. 
 
Uporabljeni trasirni elementi in prečni profil ceste so določeni na podlagi pravilnika o 
projektiranju cest. Normalni prečni profil je določen glede na projektno nalogo in pravilnik o 
projektiranju cest. 
 
Prometna funkcija regionalne ceste R2 - 402 (odseka 1426 Solkan – Gonjače) je povezovanje 
občinskega središča Občine Brda s povezovalno cesto G2-103 (Plave - Solkan in Solkan - Nova 
Gorica) in zato spada med zbirne ceste. Glede na rang ceste spada med regionalne ceste, ki je 
namenjena za vse vrste prometa in ima dvopasovno vozišče. Po pravilniku o projektiranju cest 
znaša pripadajoča projektna hitrost 70km/h za cesto izven naselja. Hitrost na obravnavanem 
odseku (odsek poteka skoraj v celoti v naselju) zaradi tega upoštevamo projektno hitrost 50 
km/h.  
 
Regionalna cesta 
Širina voznega pasu je 2 x 3,0 m brez robnega pasu. Zaradi poteka ceste v naselju je projektna 
hitrost 50 km/h. Vozišče je ločeno od pločnika oziroma berme z dvignjenimi robniki, zato je za 
normalno prevoznost ceste potrebno, da se ohrani enako širino ceste kot je zahtevana za potek 
ceste izven naselja pri projektni hitrosti 70 km/h>>>6 m. 
 
Lokalna cesta 
Funkcija lokalne ceste v smeri Kojskega je dostop do občinskega središča (dostopne ceste) s 
projektno hitrostjo 50 km/h v naselju. 
Širina voznega pasu po pravilniku o projektiranju cest znaša 2 x 2,75 m brez robnega pasu. 
Zaradi poteka ceste v naselju, kjer je vozišče ločeno od pločnika z dvignjenimi robniki se 
upošteva širino, ki omogoča neoviran promet za vsa vozila tudi znotraj naselja, kar pomeni, da 
znaša predvidena svetla širina ceste med robniki 6 m. 
 
Hišni priključek ''U'' 
Cesta ''U'' ima funkcijo stanovanjske ceste v naselju (hišni priključek in poljski priključek). Cesta 
spada med malo-prometne ceste za katero znaša projektna hitrost 30 km/h oziroma se mora 
zagotavljati prevoznost. Širina voznega pasu je po pravilniku o projektiranju cest 1x4,00m brez 
robnega pasu. Preverjena je prevoznost ceste za smetarsko vozilo. V risbah je prikazana 
situacija prevoznosti pri srečanju dveh osebnih vozil.  
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Predpisani trasirni elementi za R2 – 402: 
 -Vpro. 50 km/h   projektna hitrost 
 -Rmin 75 m   minimalni radij horizontalne krivine 
 -Pz 45 m   zaustavitvena razdalja pri i= ±0 % 
 -q 2,5 do 5,0 %  prečni nagib 
 -smax 10,0 %   dopustni nagib nivelete 
 -Rmin. konv. 1000,0 m minimalni polmer vertikalne konveksne zaokrožitve  
 -Rmin. konk. 750,0 m minimalni polmer vertikalne konkavne zaokrožitve 
 -Vrsta terena   hribovit 
 
Uporabljeni trasirni elementi R2 - 402: 

- Vpro. 50 km/h   projektna hitrost 

- Rmin 100 m   minimalni radij horizontalne krivine  

- Rmin, ser, krožišče 17 m( 25m krožišče) minimalni radij horizontalne krivine - serpentina  
- Pz 51 m   zaustavitvena razdalja pri i= -8,5 % 
- Pz 39 m   zaustavitvena razdalja pri i= +8,5 % 
- q 2,5 do 5,0 %  prečni nagib 
- smax 8,5%       dopustni nagib nivelete 
- Rmin. konv. 1000 m   minimalni polmer vertikalne konveksne zaokrožitve 
- Rmin. konv. krožišče 400 m   konveksna zaokrožitev-priključek na krožišče 
- Rmin. konk.1641,20 m   minimalni polmer vertikalne konkavne zaokrožitve 

 
Predpisani trasirni elementi za R2    ( krak skozi Kojsko-bodoča lokalna cesta ): 
 -Vpro. 50 km/h   projektna hitrost 
 -Rmin 75 m   minimalni radij horizontalne krivine 
 -Pz 47m oz 43m  zaustavitvena razdalja pri i= ±4 % 
 -q 2,5 do 5,0 %  prečni nagib 
 -smax 8,0 %    dopustni nagib nivelete 
 -Rmin. konv. 1000,0 m minimalni polmer vertikalne konveksne zaokrožitve  
 -Rmin. konk. 750,0 m minimalni polmer vertikalne konkavne zaokrožitve 
 -Vrsta terena   gričevnat 
 
Predpisani trasirni elementi za R2    ( krak skozi Kojsko-bodoča lokalna cesta ): 

- Vpro. 50 km/h   projektna hitrost 
- Rmin prema   min. radij horizontalne krivine  
- Pz 47 m   zaustavitvena razdalja pri i= -4,0 % 
- Pz 43 m   zaustavitvena razdalja pri i= +4,0 % 
- q 2,5 do 5,0 %  prečni nagib 
- smax 3,2%       dopustni nagib nivelete 
- Rmin. konv.   480 m minimalni polmer vertikalne konveksne zaokrožitve  

 
Predpisani trasirni elementi za hišni priključek: 
 - prevoznost  projektna hitrost 
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Uporabljeni trasirni elementi za hišni priključek – cesta ''U'': 
- Vpro. prevoznost   projektna hitrost 
- Rmin 20 m   min. radij horizontalne krivine  
- Pz 27 m   zaustavitvena razdalja pri i= -14 % 
- Pz 15 m   zaustavitvena razdalja pri i= +14 % 
- q 2,5   prečni nagib 
- smax 14%       dopustni nagib nivelete 
- Rmin. konv. 75m     minimalni polmer vertikalne konveksne zaokrožitve 
- Rmin. konk. 65 m    minimalni polmer vertikalne konkavne zaokrožitve 

 
*Zaradi rekonstrukcije ceste skozi naselje, ni mogoče uporabiti zahtevanih dolžin prehodnic. 
Razširitve v krivinah in vijačenje bo podaljšano v krivine in preme.  
 
Prečni profil regionalne ceste ''P'': 

• Vozišče    2 x 3,00 m = 6,00 m 
• Krona zložbe (levo)   1 x 1,50 m = 1,50 m 
• Koritnica desno    1 x 0,50 m = 0,50 m 
• Bankina desno   1 x 1,00 m = 1,00 m 
• SKUPAJ      = 9,00 m 

 
Prečni profil regionalne ceste ''D'': 

• Prometni pas     2 x 3,00 m = 6,00 m 
• pločnik desno    1 x 1,50 m = 1,50 m 
• pločnik levo    1 x 1,50 m = 1,50 m 
• bankina levo    1 x 0,50 m = 0,50 m  
• bankina desno   1 x 0,50 m = 0,50 m 
• SKUPAJ      = 10,00 m 

 
Prečni profil regionalne krak Kojsko( bodoče lokalne) ceste ''K'': 

• Prometni pas     2 x 3,00 m = 6,00 m 
• Pločnik desno    1 x 1,25 m = 2,00 m 
• Bankina levo    1 x 1,00 m = 1,00 m 
• SKUPAJ      = 9,00 m 

 
Prečni profil javne poti ''U'': 

• Prometni pas     1 x 4,00 m = 4,00 m 
• Bankina desno    1 x 1,00 m = 1,00 m 
• Krona kamnite zložbe levo  1 x 1,50 m = 1,50 m 
• SKUPAJ      = 6,50 m 

 
6.2.2 Cesta R2-402 odsek 1426; Obvozna cesta ''P'' 
Obrazložitev horizontalnega poteka ceste: 
Os priključnega kraka se prilagodi na obstoječe stanje od profila P103 do profila P104. Od tu 
naprej poteka os v serpentini z radijem R=17m, ki preide preko prehodnice v levi radij R=200m. 
Nato poteka os naprej preko prehodnice v levi radij R=100 in spet preko prehodnice v desni radij 
R=25m in se s premo zaključi v središču krožnega križišča. 
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Obrazložitev vertikalnega poteka ceste: 
Niveleta regionalne ceste se z nagibom 1,8% dviga od prilagoditve na obstoječe stanje, preko 
serpentine in se preko vertikalne zaokrožitve Rkk=1641,2m dvigne v 8,5% nagib. Pred 
priključkov v kožno križišče, se nagib z zaokrožitvijo Rkv=-400m nadaljuje z nagibom 3,5m in se 
prilagodi višini krožnice. 
 
Gradbena dela: 
Od začetka meje obdelave se na levi strani uredi koritnico širine 0,5m in 1,0m bankin. Od profila 
P106-5m e ob levem robu začne kamnita zložba in se nadaljuje do krožnega križišča in zaključi 
ob levem robu ceste ''U''. 
Desni rob ceste se od profila P103 naprej prilagodi na projektirano stanje, ki se začne pri 
poljskem priključku 23. Od tu naprej je ob desnem robu predvidena koritnica širine 0,5m in 
bankina (tamponska) širine 1,0m. Od profila P108 se bankina zoža na cca 0,5m širine (od 
robnika pri koritnici pa do obstoječega AB zida) in se jo asfaltira vse do profila P110. od tu naprej 
poteka spet tamponska bankina širine 1m. 
 
Najprej se predvidi rušitev obstoječe voziščne konstrukcije – asfalta in odkop humuza debeline 
0,15m. Obstoječe oporne konstrukcije ob desnem robu ceste se ne ruši, ampak se jih ohrani.  
 
6.2.3 Cesta R2-402 odsek 1426; cesta ''D'' 
Obrazložitev horizontalnega poteka ceste: 
Os priključnega kraka prične v središču krožnega križišča v premi, potem naprej v desni radij 
R=50m in se s premo naveže na obstoječe stanje. 
 
Obrazložitev vertikalnega poteka ceste: 
Niveleta regionalne ceste se dviga od krožnega križišča z nagibom 3,5% in se preko vertikalne 
zaokrožitve poveča na nagib 6,3%, kjer se naveže na obstoječi nagib 3,1%. 
 
Gradbena dela: 
Po celotnem odseku se predvidi rušenje asfalta (cesta in pločnik) in izkop humuza debeline 
0,15m ter ureditev voziščne konstrukcije ceste. Ob desni strani se predvidi pločnik širine 1,25m, i 
se  na območju prehoda za pešce razširi na 1,5m. Predvidi se pločnik širine 1,25m na levi strani 
oziroma 1,5m pri prehodu za pešce in parcelnem zidku. Od poljskega priključka pri 
stanovanjskem objektu Kojsko 14 se predvidi parcelni zidek max višine 0,75cm do hišnega 
priključka, ki se priključuje direktno v krožišče. 
 
6.2.4 Lokalna cesta; cesta ''K'' 
Obrazložitev horizontalnega poteka ceste: 
Os priključnega kraka poteka v premi. 
 
Obrazložitev vertikalnega poteka ceste: 
Niveleta se od meje obdelave spušča z nagibom 3,2% do roba krožnega križišča. 
 
Gradbena dela: 
Po celotnem odseku se predvidi rušenje asfalta (cesta in pločnik) in izkop humuza debeline 
0,15m ter ureditev ustroja ceste. Na desni strani se predvidi bankino širine 1,00m (asfaltirano do 
konca parcelnega zidu, naprej pa je predvidena  bankina in nevezane nosilne plasti-tampona. 
Betonski robniki so predvideni za vgradnjo  na +0,12m nad asfaltnim voziščem. Ob levem robu 
se predvidi pločnik širine 1,5m. Ob pločniku se predvidi parcelni zidek, zaradi višinske razlike 
max 0,3m. Ob robu ceste se postavi betonske robnike +0,12m, na obočju dostave za mesnico 
pa poglobljene +2cm. 
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6.2.5 Hišni priključek; cesta ''U'' 
Obrazložitev horizontalnega poteka ceste: 
Os priključnega kraka prične v središču krožnega križišča v premi in nadaljuje v desnem radiju 
R=20m in zaključi v premi. 
 
Obrazložitev vertikalnega poteka ceste: 
Niveleta se od roba krožnega križišča spusti z nagibom 4% in preko zaokrožitve nadaljuje v 
nagib 14% in zaključi z nagibom 0,6%. 
 
Gradbena dela: 
Po celotnem odseku se predvidi izkop humuza debeline 0,15m ter ureditev ustroja ceste. Na levi 
strani se predvidi kamnito zložbo. 
Betonske robnike se postavi na +0,12m nad asfaltom. Ob desnem robu se predvidi bankina 
širine 1,0m.  
 
6.3 Sredinski in ločilni otoki 
Uvozni in izvozni pas pri posameznem kraku so ločeni med seboj z ločilnimi otoki. Ločilni otoki 
so od zunanjega roba krožišča odmaknjeni 0.5 m. Ločilni otoka na kraku ''U'' se višinsko ne 
izvede, označi se ga s talno signalizacjo. 
 
Na kraku ''P'' je otok dolžine 7m. Na kraku ''K'' je otok dolžine 6,5m. Na kraku ''D'' je otok dolžine 
6m. Na kraku ceste ''D'' se prehod za pešce (4m) uredi za ločilnim otokom zaradi pomanjkanja 
prostora. 
 
Ločilna otoka na kraku ''D'' in ''P'' sta tlakovana s kamnitimi kockami 8x8x8cm. Ločilni otok na 
kraku ''K'' je zatravljeni in zasajen (glej načrt Krajinske arhitekture). 
 
Sredina krožnega križišča je od vozišča ločena s kamnitim robnikom 15/25cm +12cm in 
zatravljena oziroma urejena zasaditev (glej načrt Krajinske arhitekture). 
 
Od asfaltnega vozišča so ločilni otoki ločeni z betonskimi robniki 12/25cm, ki so nad voziščem 
dvignjeni +7 cm.  
 
6.4 Promet pešcev  
Na območju krožišča se predvidi potek pločnika v smeri Kojsko – Dobrovo po levi strani v širini 
1,5m. za ločilnim otokom na kraku ''D'' se predvidi prehod za pešce širine 4m in nato pločnik 
poteka po desni (1,5m) in levi strani (1,25m) strani ceste ''D''. Obstoječi prehod za pešce, ki se 
nahaja v profilu D5 se ukine. 
 
6.5 Kolesarske povezave 
Preverjena je bila potreba po umestitvi kolesarske povezave na obravnavanem območju. Iz 
najnovejših dostopnih podatkov – Ureditev kolesarskega omrežja Severne Primorske v skupni 
dolžini 170km (ICRA d.o.o.) je razvidno, da investicijski projekt zajema 13 občin, med njimi tudi 
občina Brda. V spodnji situaciji je razviden potek kolesarske povezave v občini Brda. Na naše 
obravnavano območje kolesarska povezava ne posega. 
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Slika 6: Situacija kolesarskih povezav v občini Brda 
 
6.6 Avtobusno postajališče 
Avtobusno postajališče se uredi v dogovoru z Občino Brda in koncesionarjem avtobusnih 
prevozov ma kraku ceste ''K'' na vozišču. Predlagane sta dve varianti avtobusnega postajališča. 
V skladu s pravilnikom bo končno lokacijo avtobusnih postajališč določila za to pristojna 
komisija, ki jo skliče predlagatelj (Občina Brda oziroma njihov pooblaščenec). 
 
6.7 Parcelni zidovi 
Zaradi višinskega poteka krožišča, ki poteka ob obstoječi cesti Kojsko-Dobrovo cca 70 cm nižje, 
pride do višinske razlike med robom predvidene ceste in objekti ob cesti. Zato se predvidi 
ureditev manjših parcelnih zidkov, da se višinsko uredi in tudi razmeji obhišnica in pločnik. 
 
Parcelni zid PZ1 
Parcelni zid (kamniti parcelni zidek) se nahaja ob levem robu kraka ''K'' od priključka za mesnico 
do hišnega priključka v krožno križišče. Dolžina zložbe je L=18m in višine H=30cm. 
 
Parcelni zid PZ2 
Parcelni zid (kamniti parcelni zidek) se nahaja ob hišnem priključku 1. Dolžina zložbe je L=6,5m 
in višine H=100cm. 
 
Parcelni zid  – PZ3 

Parcelni zid (kamniti parcelni zidek) se nahaja ob levem robu ceste ''D''. Dolžina zidu je L=40m 
in višine H=70cm.  
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6.8 Hišni priključek 1 
Južno od krožnega križišča se nahajata dva obstoječa hišna priključka (Kojsko 14 in Kojsko 15) 
ter en dostavni prostor za potrebe mesnice, ki se nahaja v objektu Kojsko 15. obstoječi priključki 
se ne morejo z istim sistemom vklopiti v ureditev krožnega križišča, zato je predlagana ureditev 
enega priključka, ki izpolnjuje vse zahteve priključka. 
 
Dostavo za potrebe mesnice se uredi preko poglobljenih robnikov in se označi z ustrezno talno 
signalizacijo. 
 
6.9 Poljski priključek  
Poljski priključek, preko katerega so lastniki s kmetijskimi stroji dostopali do svojih parcel, se ob 
levem robu obvozne ceste opusti. Predvidi se ga iz bodoče lokalne ceste v smeri Kojskega za 
avtobusnim čakališčem, kjer se nahaja obstoječa poljska pot, ki vodi do sosednjih zemljišč. 
Obstoječo poljsko pote se o potrebi podaljša in višinsko uredi tako, da je možen dostop do 
zemljišč. 
 

7. PROMETNA UREDITEV 
 
7.1 Splošno 
Za ureditev prometne opreme in signalizacije za rekonstrukcijo regionalne ceste je potrebno 
ustrezno projektirati in ustrezno prilagoditi obstoječo prometno signalizacijo in opremo na 
obstoječih cestah tako, da bo vožnja varna in vodenje prometa nedvoumno. 
 
7.2 Zakonodaja 
Pri projektiranju prometne signalizacije smo upoštevali naslednje pravilnike in signalizacijo: 

• Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur.l. 99/2015, 46/17, 
59/18 in 63/19) 

• Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l. 91/2005)  

• Zakon o cestah ZCes-1 (Ur.l. 109/2010) 
• Zakon o pravilih cestnega prometa-ZPrCP (Ur.l. 109/2010) 

• Zakon o motornih vozilih-ZMV(Ur.l. 106/2010) 

• Zakon o voznikih -ZVoz(Ur.l. 109/2010) 

• TSC 02.210:2012  VARNOSTNE OGRAJE 

• TSC 02.401:2012 OZNAČBE NA VOZIŠČU 
• TSC 03.800:2009 NAPRAVE IN UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA 

• Splošni in posebni teh.pogoji (SCS 1989 in DDC 2001) 
 
7.3 Dimenzije prometne signalizacije 
Regionalna cesta R2-402 s širino vozišča 6m in projektno hitrostjo 50km/h Dimenzije 
prometne signalizacije so: 
 
Znaki za nevarnost: 
- na reg. cestah znak s stranico a=90cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s stranico a=60cm  
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Znaki za izrecne odredbe : 
- na reg. cestah znak s premerom kroga 60cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s premerom kroga 40cm 
 
Znaki obvestila - okrogli znaki : 
- na reg. cestah znak s premerom kroga 60cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s premerom kroga 40cm 
 
Znaki obvestila – kvadratni znaki : 
- na reg. cestah znak s stranico 60cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s stranico 40cm 
 
Znaki obvestila – pravokotni znaki : 
- na reg. cestah znak s stranicama 60cmx90cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s stranicama 40cmx60cm 
 
7.4 Postavitev znakov 
V naselju, kjer je cesta ločena od pločnika ali zelenice mora biti rob znaka min 30cm od roba 
vozišča in min 2.25m iznad površine za pešce (1,5m nad bankino). Drog znaka mora biti 
minimalno 25 cm umaknjen od roba pločnika. Prometni znak je lahko max. oddaljen 2m od roba 
vozišča. 
Detajlna postavitev znakov je prikazana v situaciji prometne ureditve.  
Drogovi so predvideni kot jekleni vroče cinkani drogovi premera 63mm.  
Znaki so predvideni iz aluminija in folije s koeficientom retrorefleksije RA3 in RA2.  
 
Za znake, ki se uporabljajo pri označevanju in zavarovanju del na cestah in ovir v cestnem 
prometu, se uporablja samo velikostni razred 3 ali 4. 
Za znake 2100-znaki za prednost, se namesto velikostnega razreda 2 uporablja velikostni razred 
3. 
Na glavnih in regionalnih cestah se lahko iz prometnovarnostnih razlogov velikostni razred 2 
nadomesti z velikostnim razredom 3. 
 
7.5 Vertikalna signalizacija 
Na razdalji do 150 m pred križiščem so predvidene predkrižiščne table 3410, saj se 
obravnavano območje nahaja v naselju.  
V samem krožnem križišču so predvideni kažipoti (3403) na regionalni cesti za smer Dobrovo, 
Obvoznica, in smer Kojsko. Na kraku ''U'' se kažipota ne postavlja. 
Na vhodu v krožišče so postavljeni znaki 'nimaš prednosti' (2101) in 'krožni promet' (2304). 
Na prometnih otokih na priključnih krakih so postavljeni znaki 3313. 
Prometni znak 'naselje'(2434) in 'konec naselja' (2435) se postavi v profil P106+11m desno. 
 
Glede na pozicijo drogov za cestno razsvetljavo je potrebno uporabiti le te namesto temeljev in 
drogov znakov za ustrezno zmanjšanje ovir v prometu in zmanjšanje nepotrebnih stroškov za 
temelje in drogove znakov. 
 
Vertikalna kanalizacija je razvidna iz Prometne situacije. 
 
7.6 Horizontalna signalizacija 
Horizontalna signalizacija je predvidena v skladu s priloženo prometno situacijo. Na krožišču se 
izvede debeloslojna horizontalna signalizacija s hladno oziroma vroče brizgano plastiko. 
V skladu s TSC 02.401:2012 je izbrana ločilna črta širine 15 cm. 
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Vzdolžne označbe se na preostalem vozišču (izven območja krožišča) izvede iz tankoslojne 
enokomponentne bele barve širine 0,15 m s posipom odsevnih steklenih kroglic. Najmanjša 
debelina suhe plasti materiala za tankoslojne označbe mora znašati 250 mikrometrov. Količina 
posipa označb na vozišču s steklenimi kroglicami mora znašati 250 g/m2. 
 
Sredinsko ločilno črto izvedemo kot neprekinjeno (5111) širine 0,15m z občasnimi prekinitvami 
pri priključkih 5121 (1-1-1). 
Poleg sredinske črte se označi tudi robne črte (5112) širine 15cm. 
 
Horizontalna signalizacija je predvidena v skladu s priloženo prometno situacijo. 
Sredinsko ločilno črto izvedemo v skladu z načrtom prometne ureditve. 
Na začetku in koncu odseka sredinsko črto prilagodimo na obstoječo sredinsko črto. 
 
7.7 Prometna oprema 
 
Oprema za varovanje prometa  
Na kamniti zložbi se predvidi JVO in betonski robnik +7cm.  
 
Prometna oprema je označena v situaciji prometne ureditve. 
 
Oprema za vodenje prometa  
Smerniki iz plastičnega materiala za označevanje roba ceste, se postavlja minimalno 50cm od 
roba vozišča in v višini 75cm nad nivojem roba vozišča. Smerniki morajo imeti odbojno telo iz 
kadioptra in sicer na desnem robu vozišča morajo sevati rdečo barvo, na levem robu vozišča pa 
belo svetlobo. Raster postavitve smernikov je odvisen od horizontalne in vertikalne zakrivljenosti 
trase ceste. 
Na varnostnih ograjah in zidovih so pritrjeni posebni aluminijasti nosilci, na katero se pritrdi 
odsevno telo. Nosilci se na ograjo oziroma zid pritrjujejo v enakem rastru kot to velja za 
smernike. 
 
Taktilne oznake za vodenje slepih in slabovidnih 
Pri ureditvi križišča se predvidi ob prehodih za pešce vgradnja talnih taktilnih oznak za slepe in 
slabovidne. Predvidi se postavitev čepastih oznak v širini prehoda za pešce in v širini 60 cm. 
 
Čepaste opozorilne oznake se izvede iz betona.  
 

8. KAMNITA ZLOŽBA 
Ureditev kamnite ureditve krožišča in rekonstrukcije regionalne ceste je obdelana v posebnem 
načrtu, ki je sestavni del tega projekta  
(2/1-Načrt gradbeništva – Zidovi, prepusti ; št, načrta: 03/19-07), Stolp d.o.o. 
 
Kamniti težnostni zid (kamnita zložba) podporna zložba pod cesto KZ11 je predvidena na 
odseku od P106 – 5.20m obvozne ceste mimo krožišča do U4 – 2.65m hišnega priključka. 
Žložbo izvedemo z AB gredo (dim 145x30-35cm) na vrhu, ki je hkrati robni venec. Na vencu je 
JVO tip H1 z delovno širino 1m. Zaledni izkop izvedemo v začasnem naklonu 7:1. Spodaj se 
zložbo kontaktno betonira, zgoraj, nad preperelo podlago izvajamo zložbo skupaj z cestnim 
nasipom. Brežino za zložbo (cestni nasip in preperela podlaga) po potrebi zaščitimo s cementno 
malto. (geomehanik). Zložba bo temeljena cca 1m v preperelo ali raščeno podlago. Dno zložbe 
ima prečni sklon (30cm), vzdolžno pa sledi vzdolžnemu sklonu trase. Čelni naklon zložbe se 
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izvede v naklonu 3:1. Predhodno je potrebno v brežino vgraditi gibljive drenažne cevi in sicer 
fi150 v višini terena pred zložbo, ki so ovite v filc. Drenaža je priključena na barbakane na 5.0m.  
 Kamnita zložba je zgoraj pod gredo široka 1.00m 
Kamnito zložbo izvajamo z izmeničnim zlaganjem kamnov različnih velikosti ter polnjenjem 
vmesnih lukenj z betonom C16/20. Volumenski delež betona naj bo minimalno 30%. Delež 
uporabljenih zdravih in zmrzlinsko odpornih kamnov naj bo največ 70%. Čelo se fugira. Kamnito 
zložbo izvajamo v kampadah po 5 - 6m. 
Na pripravljeno izravnano podlago v dolžini kampade vgradimo temeljno podlago iz 50 cm 
betona. Vanjo položimo prvo vrsto kamnitih gmot. Kjer je porebno se temelj opaži. Nadaljni 
postopek izvedbe zložbe predvideva najprej postopno zidanje čelne strani zložbe s kamenjem in 
poljubnim oblikovanjem stikov, po tako opravljenem čelnem zidu se formira zaledno korito, ki 
zapolnimo z betonom in kamni po že prej omenjenem volumenskem razmerju. Kjer je kamnita 
zložba v cestnem nasipu izvajamo zložbo in nasip istočasno. Postopek se ponavlja do 
predvidene zgornje kote zložbe. Na vrhu zložbe izvedemo AB gredo-robni venec.   
Celotno konstrukcijo se izvaja v skladu z načrtom in GELOŠKO GEOMEHANSKIM 
ELABORATOM  
 Pred pričetkom del mora geomehanik potrditi predvidene dolžine kampad, opiranje ali 
zaščito zaledne hribine in potrdi naklon izkopa. Med izvedbo je potebno urediti interne 
transportne poti na gradbišču.  
 
Zasipi za in pred zložbo: 
 Zasip za zložbo se izvede po plasteh po 20cm z ustreznim utrjevanjem. (cestni nasip) 
 Pred zložbo utrdimo teren z izkopanim materjalom v predvidenem naklonu in zatravimo. 
Prav tako je potrebno kontrolirano odvesti vodo po celotni brezini. (prepusti)  
 
Ograje: 
 Na robnem vencu zložbe je kovinska ograja JVO z delovmo širino 1.00m. 
 
Drenaža zaledja opornih konstrukcij: 
 V kamnito zložbo vgradimo drenažo in barbakane.  
 
Hidroizolacija zasutih betonskih površin: 
 Ni predvidena.  
 Bitumenski hidrizolacijski trak s stekleno tkanino 5mm. 
 Bitumenska lepilna masa. 
 Osnovni epoksidni premaz in posip s kremenčevim peskom. 
  
Vidne betonske površine: 
 Površine so neobdelane in v naravni barvi betona. Površina mora biti enotne barve in 
brez madežev. Opažne plošče na bodo enako velike in enake oblike. Zgornja površina venca je 
metličena.  
 Stiki morajo biti enakomerni in potekati neprekinjeno. Na vidnih straneh je potrebno opaž 
odpreti tako, da ne ostanejo vidni vložki od lukenj za sidra in distančnike. Vse vidne robove je 
potrebno posneti z trikotno letvico 2 x 2 in 3 x 3 cm. 
 
Betoni: 
 C12/15 - podložni beton za izvedbo odtočne mulde in temeljem zložbe. 
 C16/20 -  kamnite obloge, plombe in kamnite zložbe. 
 C25/30 vodotesni beton PV-II – za gredo-robni venec zložbe.  
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 Beton kvalitete C25/30, ki se uporablja za gredo-robni venec zložbe mora imeti 
odpornost proti koroziji zardi karbonizacije XC2, proti zmrzovanju/tajanju XF4 in korozija zaradi 
kloridov, ki ne izvirajo iz morske vode XD3.  
 
Armatura: 
 visoko duktilno jeklo, B500 
 (mrežna armatura)  B500  
 (montažna armatura) 
 
Jeklo: 
 S 235 EN 10025 
 Vijaki 5.8 ali bolši. (tudi navojne palice) 
 

9. KOMUNALNI VODI 
 
9.1 Obstoječi komunalni vodi 
Obstoječi komunalni vodi so razvidni iz grafičnih prilog-Zbirna situacija komunalnih vodov. 
Na obravnavanem območju potekajo: 

• Vodovod; vodovod poteka na območju krožnega križišča Kojsko. 
• TK; TK poteka na območju končnih profilov (krožišče Kojsko)  
• NN; NN poteka na območju krožnega križišča Kojsko 
• Meteorna kanalizacija;  

 
9.2 Predvideni novi komunalni vodi 
Predvideni novi komunalni vodi so razvidni iz grafičnih prilog-Zbirna situacija komunalnih vodov. 
 
9.2.1 Meteorna kanalizacija 
Meteorna kanalizacija (zajeta v posebnem načrtu, ki je sestavni del tega projekta) –  
2/2-Načrt gradbeništva – ODVODNJAVANJE; št, načrta: 612/18-ODV. 
 
Obstoječe stanje 
Obstoječa meteorna kanalizacija poteka ob levem robu ceste gledano v smeri proti Gonjačam. 
Izvedena je iz betonskih (AC) cevi DN400, DN500 in DN600. Na kanalizacijo so navezani 
obstoječi peskolovi v cesti. Kanalizacija se za priključkom za Brestje prosto izliva po brežini do 
kanalete ob lokalni cesti za Brestje. Na omenjeno kanalizacijo se navezujejo tudi meteorne vode 
z območja novo zgrajenega krožišča Gonjače in zaledne vode z območja severno od naselja 
Kojsko. Iz ogleda na terenu izhaja, da poteka kanal zelo plitvo, globina do dna znaša od 0,75 do 
0,95 m. Nekaterih pokrovov revizijskih jaškov ni bilo mogoče odpreti. Po pogovoru z domačinom 
naj bi bil del meteornega kanala, ki je sicer izven območja urejanja ter tudi ni zajet v geodetskem 
posnetku, izveden iz cevi velikosti DN400. Kanal pred in za tem delom je iz cevi DN500. Ali je 
del kanal dejansko iz cevi DN400 ni bilo mogoče preveriti saj pokrova ni bilo mogoče odpreti. 
Zaradi zmanjšanega profila cevi naj bi ob večjih nalivih prišlo do preobremenitve kanala in voda 
iz jaška teče po cesti do območja bodočega krožišča.  
 
Na koncu obravnavanega odseka ob profilu P105 se nahaja obstoječi prepust DN400. Ob 
ogledu na terenu je bil vtok v prepust skoraj popolnoma zasut. Na prepust gravitira površina 
velikosti 4,85 ha. 
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Projektirani vodi 
Predvidena je izvedba:  

• Meteorni kanal M1 dolžine 188 m  
• Meteorni kanal M2 dolžine 41 m 

 
Niveleta projektirane ceste je na območju krožišča nižja od obstoječe ceste s krakoma proti 
Gonjačam oz. Humu, ki se postopoma prilagodita na obstoječo niveleto. Na obstoječi kanal se s 
projektiranim kanalom navežemo v revizijskem jašku RJ7, kjer niveleta projektirane ceste 
prilagodi na obstoječo. Prehod med obstoječo in projektirano cevjo se izvede s prehodnim 
betonskim blokom. Ker je globina dna obstoječega kanala manjša od 1 m se RJ7 izvede kot 
kaskadni jašek z globino 1,8 m, tako da teme projektirane cevi poteka na globini 1,2 m.  Kanal 
M1 se preko RJ6 in RJ5 usmeri na krak obvozne ceste mimo naselja Kojsko. Na RJ5 sta 
priključena kanala M1.1 in M2. Od RJ5 kanala poteka po zelenici med krakoma ''D'' in ''P'' 
(obvozna cesta) in nato naprej v levi polovice ceste gledano v nasprotni smeri stacionaže. Kanal 
M1 se zaključi z izpustom v obstoječi jarek ob izpustu prepusta1. Obstoječi izpust med profiloma 
P106 in P107 se opusti. Kanal M1 se izvede iz PE cevi DN630 (630/535), kanal M1.1 in M2 pa iz 
PE cevi DN250 (250/216).  
Zaradi velikega vzdolžnega padca obvozne ceste se na kanalu predvidi 5 kaskadnih jaškov. 
Vzdolžni padec kanala se giblje med 4,9 in 5,2%. Globina od projektirane nivelete do dna cevi 
znaša od 1,6 do 2,5 m, na dolžini ca 20 m so globine od 3 do 4 m. Globine kanalov M1.1 in M2 
segajo do globine 1,5 m. Horizontalni in vertikalni odmiki med komunalnimi vodi so sklani s SIST 
EN805. 
Revizijski jaški so iz PE dimenzije DN800 do globine 2m in DN1000 za večje globine. Pokrovi 
revizijskih jaškov so nosilnosti 400kN na povoznih površinah in 125kN v zelenici. Padavinska 
voda je zajeta v peskolovih, ki se preko PE cevi DN200 navežejo na glavne kanala na slepo ali 
pa so navezani v RJ. Na peskolovih 2, 4, 14, 16-21 je predvidena vgradnja robnih rešetk, 
peskolove 10, 12-14 se izvede kot čelni vtok, na ostalih se vgradi kvadratne rešetke.  Od Profila 
P112+17m do P104+15m poteka na levi strani ceste gledano v nasprotni smeri stacionaže 
koritnica širine 0,5 m. Voda se zajema s peskolovi s čelnim vtokom razen peskolova 11, kjer se 
zaradi pomanjkanja prostora (obstoječi podporni zid) vgradi rešetka. Koritnica se zaključi z 
iztokom v prepust1. Na desni strani ceste od konca kamnite zložbe do profila P103+5m ravno 
tako poteka koritnica. Voda se zajame v peskolovu 22 oz. se na koncu koritnice prosto izliva po 
terenu. Peskolovi so predvideni iz PE cevi DN500 višine 1,75 oz. 2,0 m.  
 
Drenaža se izvaja iz dvoslojnih rebrastih PE cevi DN160 (160/138) z drenažnimi odprtinami 
porazdeljenimi po temenskem krožnem obodu cevi znotraj 120° in priključuje na peskolove in 
revizijske jaške. Globina peskolovov na katere je predviden priklop drenaže so globine 2,0 m z 
iztokom na 1,05 m. Med peskolovoma 19 in 20 se izvede drenažna kanalizacija iz PE cevi DN 
200 z drenažnimi odprtinami porazdeljenimi po temenskem krožnem obodu cevi znotraj 120°.  
 
Prepust se izvede iz AB cevi DN800 z betonsko vtočno/iztočno glavo. Vzdolžni padec prepusta 
znaša 9,2%. Na vtoku in iztoku v prepust je predvidena zaščita jarka z zaklinjenim lomljencem 
ds=50 cm. Zavarovanje se zaključi s talnim pragom. 
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9.2.2 Vodovod 
Vodovod (zajeta v posebnem načrtu, ki je sestavni del tega projekta) –  
2/2-Načrt gradbeništva – VODOVOD; št, načrta: 612/18-V. Ipod d.o.o. 
 
Obstoječe stanje 
Obstoječi vodovod poteka ob desnem robu ceste gledano v smeri proti Gonjačam. Vodovod je 
izveden iz nodularne litine DN125. Na obravnavanem območju ureditve krožišča se nahajajo trije 
hišni priključki in odcep za nadzemni hidrant. Kot izhaja iz projektnih pogojev in zaradi nižanja 
nivelete krožišča bo potrebno rekonstrukcija vodovoda v dolžini ca 84 m. 
 
Projektirani vodi 
 
Predvidena je izvedba:  

• Vodovod NL cev DN125 skupne dolžine 84,4 m  
• Obnova treh hišnih priključkov 

 
Vodovod se bo obnovil na dolžini ca 84m od profila K4+11m do profila D3+18m. Torej na 
območju kjer je niveleta nove ceste nižja od nivelete obstoječe ceste.  
Navezava na obstoječ vodovod se izvede v lomu 1. Projektiran vodovod po celotni dolžini 
poteka v cestnem telesu regionalne ceste v desni polovici cestišča ob obstoječem vodovodu. V 
lomu 6 je najnižja točka vodovoda zato se tu predvidi revizijski jašek RJ1 za blatni izpust. V lomu 
9 je odcep za nadzemni hidrant NH1. Rekonstrukcija vodovoda se zaključi v lomu 11, kjer se 
zopet navežemo na obstoječe vodovodno omrežje iz NL cevi DN125. Skupna dolžina 
obnovljenega vodovoda znaša 84,4 m iz NL cevi C40 DN125. Odcep za nadzemni hidrant je iz 
NL cevi DN80 
 
Teme cevi poteka praviloma na globini h=1,1m. Niveleta dna cevi sledi površini terena. Globine 
izkopa segajo do 2.0m. Horizontalni odmiki med vodovodom in ostalimi komunalnimi vodi so 
sklani s SIST EN805. Revizijski jašek v lomu 9 je AB izvedbe dim. RJ1 1.5x1.2x1.8m za blatni 
izpust.. 
Potrebno je obnoviti tudi 3 hišne priključke, ki se jih izvede iz cevi PE d32, ki je položena v 
zaščitni cevi PE d63 ter predfabriciranega termo jaška z vodomerom. V načrtu je prikazan 
možen potek trase hišnih priključkov. Dejanski potek priključka je potrebno predhodno uskladiti z 
lastnikom priključka. Priklop na glavni vod se izvede s pomočjo navrtnega zasuna. 
 
9.2.3 Kanalizacija 
Kanalizacija (zajeta v posebnem načrtu, ki je sestavni del tega projekta) –  
2/2-Načrt gradbeništva – VODOVOD; št, načrta: 612/18-V. Ipod d.o.o. 
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9.2.4 Cestna razsvetljava in TK 
Cestna razsvetljava (zajeta v posebnem načrtu, ki je sestavni del tega projekta) –  
3-Načrt elektrotehnike ; št, načrta: 0311 Avelis d.o.o. 
 
Splošno 
Predmet tega načrta je izgradnja cestne razsvetljave ob sočasni ureditvi ceste skozi naselje 
Kojsko ter prestavitev obstoječega TK omrežja. Zaradi neustrezne širine obstoječe ceste skozi 
naselje Kojsko, se predvidi ureditev obvozne ceste mimo naselja, po že obstoječi javni poti. Pri 
tem je potrebno urediti oporne in podporne konstrukcije ter prepuste. Načrt  je pripravljen v fazi 
PZI, to je projekt za izvedbo gradnje.  
 
CESTNA RAZSVETLJAVA 
Predvidena je namestitev LED svetilk: 
- svetilka S1:  Disano 3291 Sella 1-STWB 16 LED 350mA 3000K CLD CELL 
- svetilka S2: Disano 3290 Sella 1-ST 3290 16 LED 350mA 3000K CLD CELL 
- svetilka S3:  Disano 3291 Sella 1-STWB 8 LED 530mA 3000K CLD CELL 
 
Skladno s tabelo, veljavno po SIST TP CEN/TR 13201-1:2015, je za obravnavani odsek poti 
določen svetlobno tehnični razred C4. 
 
Cestna razsvetljava se napaja iz obstoječega prižigališča. Napajalni kabel se priključi na prosti 
izvod v prižigališču. 
 
Izvedba instalacij 
Svetilke bodo postavljene enostransko. Napajanje cestne razsvetljave bo izvedeno trifazno. 
Povezava med svetilkami se izvede s kablom NAYY-J 4x16 + 2,5mm2, ki se ga uvleče v cev 
kabelske kanalizacije in bo povezoval svetilke po sistemu »šivanja«. Od NN droga, na katerem 
je nameščeno obstoječe, do prve svetilke se izvede kabelska kanalizacija s stigmaflex cevjo 1x 
φ110mm. Med stebri se izvede kabelska kanalizacija s stigmaflex cevjo 1x φ63mm. Po celotni 
trasi kabelske kanalizacije se tik nad posteljico položi ozemljitveni valjanec FeZn 25x4mm in 
izvedejo se izpusti za ozemljitev kandelabrov. Na globino 0,3m pa se položi PVC opozorilni trak.  
Kabelska povezava od priključne plošče v stebru do svetilke se izvede s kablom FG16OR16 
3x2,5mm2. Priključno  ploščo  predstavlja  pokrov  omarice,  ki  je sestavni del kandelabra ter  
tipski  priključni  set  z  varovalko  na  taljivi  vložek  (D0 - 6,3A)  in  sponkami . (Spončna 
odprtina mora biti s spodnjim robom vsaj 1,0m nad koto terena).  
 
Stebri in temelji 
 
STEBER VIŠINE 8 M –  SIDRNA PLOŠČA 
Predviden je tipski kandelaber,višine h=8,0m. Vrh kandelabra je prilagojen za direktno montažo 
ene svetilke (Φ60 mm), spodaj imajo privarjeno sidrno ploščo. Kandelaber se pritrdi v temelj s 
štirimi sidrnimi vijaki. Dimenzioniran je za pritisk vetra skladno s standardom SIST EN 1991-1-4 
to je za pritisk vetra pri največji hitrosti ob sunkih vetra 1680N/m2 (upoštevana je karakteristična 
hitrost vetra 30m/s - za 3. vetrovno cono). Kandelaber je vročecinkan. Nanos cinka mora biti v 
skladu s standardom EN ISO 1461 -  minimalno 86µm. 
 
TEMELJ STEBRA VIŠINE 8 M –  SIDRNA PLOŠČA 
Predviden je tipski armirano betonski temelj. V primeru srednje dobre nosilnosti tal se izvede 
točkovni temelj. Betonira se ga na mestu samem z betonom C25/30 ter  opremi se z ustrezno 
železno armaturo. Vsa armatura mora biti kvalitete S 500. Štiri sidrne vijake (M18x600mm) se 
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vbetonira s šablono. Ozemljitveni valjanec FeZn 25x4mm vbetoniramo v temelj in z INOX 
vijakoma pritrdimo na kandelaber. Po niveliranju in utrditvi  kandelabra s sidrnimi vijaki, temelj 
zaključimo z dobetoniranjem in vrh, ki gleda iz zemlje zalikamo v blagem nagibu. Pri montaži na 
temelj je potrebno vijake premazati z bitumnom, oziroma jih zaliti z asfaltom. 
 
PRESTAVITEV OBSTOJEČEGA TK OMREŽJA 
 
Zaradi rekonstrukcije obstoječe ceste je potrebno prestaviti obstoječe nadzemno TK omrežje, ki 
je v upravljanju Telekom Slovenije d.d.. ( načrt Avelis d.o.o.) 
 
Na obravnavanem območju se pri profilu: 
-D3  – obstoječ leseni TK drog se ukine oz. izruva, na novi predvideni lokaciji se namesti nov 
vsadni TK drog 1 
-P112 – obstoječ leseni TK drog se ukine oz. izruva, na novi predvideni lokaciji se namesti nov 
vsadni TK drog 2 
 
Opomba:  
-začasno postavitev TK vodov med izgradnjo uskladi izvajalec z navodili upravljalca TK 
omrežja 
-detajl vgradnje novega TK droga 2 v kamnito zložbo je del načrta gradbenih konstrukcij 
 
 

10. KRAJINSKA UREDITEV 
Krajinska ureditev (zajeta v posebnem načrtu, ki je sestavni del tega projekta) –  
10-Načrt krajinske arhitekture; št. načrta: 2008. 
 
Osnovno 
Načrt krajinske arhitekture vsebuje oblikovalske rešitve v zvezi s preoblikovanjem reliefa, rešitve 
v zvezi z urejanjem in ozelenitvijo brežin, vkopov, nasipov ter drugih prostih površin v obcestnem 
in obvodnem prostoru. 
 
Del trase od začetka vasi Kojsko do odcepa do vasi Brestje je v območju kmetijske rabe, kjer 
se mešajo vinogradi, sadovnjaki, njive in travniki. V nižjem delu trase prevladuje gozdnata 
krajina. 
Poselitev je, kot je v Goriških Brdih značilno, locirana na sleme. 
Cesta je asfaltirana v delu od slemena do odcepa v vas Brestje, vse ostale poti pa so makadam 
in so pretežno v slabem stanju. 
Na nekaterih mestih so divja odlagališča odpadkov (P104), ki jih je potrebno sanirati pred 
rekonstrukcijo ceste. 
 
Relief je zaradi strmine preoblikovan v terase, ki tvorijo značilno terasasto krajino. Brežine so 
mestoma utrjene z suhozidi. Erozija je v območju prisotna, potrebni so zahtevni tehnični ukrepi 
in upoštevanje naklona plasti ter vodni tokovi. Podporni zid pred naseljem Kojsko je delno 
zgrajen iz lokalnega klesanega kamna in vključuje barbakane. 
 
Rastlinski pokrov v kmetijskem območju v bližini naselja so njive, sadovnjaki, travniki. Brežine so 
večinoma zatravljene. Na površinah, ki niso v intenzivni rabi, je prišlo do zaraščanja. To je vidno 
na vseh bolj strmih površinah ob cesti. V opuščenem nasadu pod cesto (med P106-P109) so se 
med starimi drevesi v veliki meri razrasle robinija, ki je invazivna drevesna vrsta in plezalki 
bršljan ter robida. 
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Zelene površine 
Vegetacija krajinske ureditve obvoznice je zasnovana z avtohtonimi drevesnimi in grmovnimi 
vrstami. 
Vključuje značilne rastline, ki jih najdemo v okoliških biotopih. 
V rondoju na vstopu v vas je izbor rastlin podrejen ustvarjanju vizualnega poudarka in 
vzpostavljanju identitete. 
 
V območju celotne doline se je močno razrasla robinija, ki sodi med invazivne vrste. 
Predlagane rastline za zasaditev po posegu so ruj, češnja, robida, črni gaber, oreh, brin. 
Zelene površine so oblikovane na način, ki zagotavlja kakovostno naravno okolje ob zmernem 
vzdrževanju. V pasu pod kamnito zložbo, kjer je teren izredno strm in se na njem ne bodo 
obnovile kmetijske pridelovalne površine, se površino dodatno zaščiti s protierozijskimi ukrepi. 
Priporočena je uporaba vodne setve s protierozijsko zaščito – Hydromulchinga. 
 
 

11. ZAČASNA PROMETNA UREDITEV 
Začasna prometna ureditev (zajeta v posebnem načrtu, ki je sestavni del tega projekta) – 
Elaborat - Začasna prometna ureditev ; št, načrta: 612/18-ZPU. 
 
Prometna zapora je razdeljena na dve etapi: 

- Etapa 1; rekonstrukcija križišča in izgradnja obvozne ceste. Izgradnja kamnite zložbe in 
komunalnih vodov. 

- Etapa 2; izvedba asfaltacije 
 
Vsaka od omenjenih etap je razdeljena glede na način izgradnje še na faze, kjer je promet 
urejen s tipskimi zaporami N-1 in N-6. 
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12. POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE 
 
12.1 Preddela 
Urediti je potrebno gradbišče v smislu ureditve ustrezne zapore prometa za čas gradnje.  
Zakoličiti je potrebno vse obstoječe komunalne vode in pridobiti vse potrebne podatke o višinah 
le teh, predvideni gradnji ob njih in načinu gradnje ob komunalnih vodih, načinu izkopa in 
komprimacije. Izvede se zakoličba trase in prečnih profilov, ki mora zadovoljiti potrebe za 
izgradnjo, kontrolo dela, obračun in za druge razloge, ki ustvarjajo pogoje za izvršitev dela.  
 
Način izvedbe in kakovost izvedbe vseh del je potrebno izvesti skladno s Splošnimi tehničnimi 
pogoji (STP) in Posebnimi tehničnimi pogoji (PTP), ki jih je izdala SZCS. 
V okviru preddela je potrebno izvesti vsa predvidena dela iz popisa del. 
 
12.2 Zemeljska dela  
Vsa predvidena zemeljska dela bo potrebno izvršiti po projektiranih prečnih profilih, naklonih in 
do globin predvidenih po projektu. Pri izvedbi bo potrebno upoštevati vsa določila veljavnih 
predpisov o varstvu pri delu (za potrebe projekta je izdelan Varnostni načrt gradbišča pod 
številko 16/2018-KB), zavarovati obstoječe objekte, komunikacije in naprave ter zagotoviti redno 
vzdrževanje dostopov do parcel. 
Dimenzije obstoječe voziščne konstrukcije ne ustrezajo veljavnim standardom.  
 
Nasipi: 
Iz vkopov se bo material peljal na deponijo, saj ni primeren za vgradnjo v nasipe/zasipe. Material 
za nasipe/zasipe se uporabi kvalitetnejši apnenčasti gruščnati material, za katerega se privzame 
strižni kot 35°. Materiali za nasipe bodo pripeljani iz kamnoloma oziroma separacije. 
 
Planum temeljnih tal 
Glede na geotehnične raziskave je potrebno povsod na temeljnih tleh iz naravnih zemljin 
predvideti izdelava ločilnega sloja iz geosintetika z natezno trdnostjo min.15kN/m. 
 
Planum temeljnih tal  je potrebno po površinskem izkopu grobo splanirati in uvaljati. Nosilnost 
planuma temeljnih tal mora izvajalec dokazati - če ne izvaja meritev zgoščenosti - z rezultati 
tekočih preiskav nosilnosti z meritvami deformacijskih modulov Ev2. 
 
Planum temeljnih tal iz zemljin nad 2m pod koto planuma posteljice je potrebno zgostiti do 92% 
po SPP. 
Planum temeljnih tal iz zemljin od 2m do 0,5m pod koto planuma posteljice je potrebno zgostiti 
do 95% po SPP; minimalna nosilnost pa mora znašati Ev2=15MN/m2. 
Planum temeljnih tal iz zemljin od 0,5m pod koto planuma posteljice do kote posteljice je 
potrebno zgostiti do 98% po SPP; minimalna nosilnost pa mora znašati Ev2 =20MN/m2. 
 
Ev2 / Ev1 sme znašati največ 2,2. 
 
Pri izkopavanju je potrebno upoštevati vsa določila veljavnih predpisov o varstvu pri delu, 
zavarovati obstoječe objekte, komunikacije in naprave ter zagotoviti redno vzdrževanje 
uporabljenih javnih površin in dostopnih javnih poti. 
Če se pri izkopu pojavijo nepredvidene ovire, npr. napeljave, kabli, kanali, ostanki objektov, 
mejniki in podobno, je o tem potrebno obvestiti nadzorni organ. 
 
Predlagamo, da se odvečni material deponira v deponiji na razdalji cca 3 km (Neblo) ali Renče 
(28km).  
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12.3 Voziščna konstrukcija 
 
12.3.1 Materiali za kamnito posteljico  
Kamnita posteljica v debelini 20 cm,  
Primerni materiali GW, GP, GM (Nevezana nosilna plast obstoječe voziščne konstrukcije je do 
globine cca 25 do 35cm). 
Predlagan material drobljenec GW 0/125 in obstoječa (Nevezana nosilna plast obstoječe 
voziščne konstrukcije je do globine cca 25 do 35cm)  
( količnik neenakomernosti zrnavosti U>5) 
-delež zrn do 0,063 mm 
- do 5 m.-% na deponiji 
- do 8 m.-% v vgrajeni plasti, v primeru vgrajene plasti do globine zmrzovanja in U>=15 
Kvaliteta in vgradnja v skladu s TSC 06.100:2003 
 
12.3.2 Materiali za tamponski material 
Tamponski material v debelini 30 cm, drobljenec TD32 
Predlagan material drobljenec  GW 0/32, (količnik neenakomernosti zrnavosti U>5) 
-delež zrn do 0,063 mm 
- do 5 m.-% na deponiji 
- do 8 m.-% v vgrajeni plasti, v primeru vgrajene plasti do globine zmrzovanja in U>=8 do 50 
Kvaliteta in vgradnja v skladu s TSC 06.200:2003 
 
12.3.3 Kvaliteta asfaltnih mešanic in njihova vgradnja 
Kvaliteta asfaltnih mešanic mora ustrezati  TSC 06.200:2003 
Stopnja zgoščenosti in vsebnost votlin 
Pogojene mejne vrednosti zgoščenosti in vsebnosti votlin so navedene za bituminizirane zmesi, 
vgrajene v asfaltne plast 
Na cesti je predvidena lahka prometna obremenitev. 
Na hodnikih za pešce zelo lahka prometna obremenitev. 
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Debelina plasti 
Povprečna debelina plasti bituminizirane zmesi, vgrajene v obrabno plast, je lahko do 25 % 
manjša od projektirane ali pogodbene debeline plasti (skrajna mejna vrednost). Povprečna 
debelina plasti bituminizirane zmesi v vezani nosilni plasti je lahko do 15 % manjša od projektne 
ali pogodbene debeline (skrajna mejna vrednost). Samo posamezna ugotovljena debelina pa je 
lahko do največ 25 % manjša od projektne ali pogodbene debeline. Povprečna skupna debelina 
plasti bituminiziranih zmesi v obrabnih in nosilnih plasteh je lahko do 3 % manjša od projektirane 
ali pogodbene skupne debeline (skrajna mejna vrednost). 
 
Zlepljenost asfaltnih plasti 
Med vgrajevanimi nosilnimi in obrabnimi plastmi bituminiziranih zmesi mora biti zagotovljena sila 
zlepljenosti, določena po postopku po Leutnerju (po TSC 06.753), navedena v razpredelnici 
3.2.3. 
 

 
Ravnost, višina, nagib planuma 
Ravnost planuma asfaltne vezane nosilne in obrabne plasti je treba ugotoviti – v poljubni smeri 
na os ceste – kot odstopanje pod položeno 4 m dolgo merilno letvijo ali z drugačnim ustreznim 
merilnim postopkom, opredeljenim v TSC 06.610.  
 

 
 
Višino posameznih merilnih mest na planumu bituminizirane zmesi, vgrajene v vezano nosilno in 
obrabno plast, je treba določiti z niveliranjem. Planum asfaltne obrabno zaporne in vezane 
zgornje nosilne plasti sme na poljubnem mestu odstopati od projektirane kote največ ± 10 mm 
(mejna vrednost), planum vezane spodnje nosilne plasti pa največ ± 15 mm. Nagib planuma 
asfaltne vezane nosilne in obrabne plasti mora biti enak prečnemu in vzdolžnemu nagibu 
vozišča. Dopustna odstopanja nagiba so določena z dopustno neravnostjo in odstopanjem od 
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višine planuma te plasti, vendar ne smejo biti večja od načrtovanega nagiba za absolutno ± 0,4 
%. 
 
12.4 Predpisane nosilnosti  
 
Cesta : 
Na planumu posteljice (zemeljski planum-GM,GP) je potrebno doseči najmanj  Ev2 = 60 MN/m2. 
V primeru vgradnje kamnite posteljice je na planumu kamniti posteljici potrebno doseči najmanj 
Ev2 = 60 MN/m2. 
Na planumu NNP (planum tamponskega materiala) je potrebno doseči min 100 MN/m2. 
Ev2 / Ev1 sme znašati največ 2,2 , Evd >= 45 MN/m2. 
 
Pločnik : 
Pod pločnikom je predvidena vgradnja kanalizacije in javne razsvetljave, ki bo predvidoma 
zasuta s tamponskim materialom.  
Na planumu SU pod pločnikom je potrebno doseči minimalno Ev2 = 50 MN/m2. 
Na planumu NNP (planum tamponskega materiala je potrebno doseči min 80 MN/m2). 
 
Pod robnikom 
Pod robnikom je predviden temelj iz cementnega betona v minimalni debelini 15 cm. 
Na planumu utrditve pod temeljem robnika je potrebno doseči min. Ev2 = 80 MN/m2 
 
 

13. OPIS IN NAČRT UREDITVE GRADBIŠČA 
Opis in načrt ureditve gradbišča določa konkreten način izpolnitve zahtev iz priloge IV., Uredbe o 
zagotavljanju varnosti in zdravja na začasnih in premičnih deloviščih (Ur. l. RS, št. 83/05).  
Vsa dela na gradbišču se morajo izvajati skladno z varnostnim načrtom in določili navedene uredbe, zlasti 
z določbami iz PRILOGE IV. 
 
13.1. Podatki o obstoječih instalacijah in napravah ter drugih vplivih okolice gradbišča na varnost 
delavcev (podzemni in nadzemni kataster, situacije, načrti, K)  
 
Pred pričetkom dela na gradbišču je potrebno identificirati obstoječe instalacije, jih pregledati, zavarovati 
in jasno označiti.  
Instalacije je potrebno v območju izvajanja del izključiti ali ustrezno fizično zavarovati nevarno območje, 
kar mora opraviti strokovna oseba in to vpisati v gradbeni dnevnik. Zavarovanje se izvede v skladu s 
pogoji iz pridobljenega soglasja upravljalca instalacije.  
Prisotnost morebitnih nevarnih okoliščin je treba preverjati tudi med izvajanjem del. V primeru 
kakršnegakoli suma s strani odgovornih oseb ali delavcev je potrebno dela takoj ustaviti in ponovno 
preveriti nevarne okoliščine.  
Glavni izvajalec pripravi pisni sporazum o skupnem izvajanju varnostnih ukrepov z vsemi izvajalci oz. 
kooperanti.  
Izvesti vsa pripravljalna dela, skladno z ORGANIZACIJSKO SHEMO GRADBIŠČA. 
 
13.2. Ureditev zavarovanja gradbišča proti okolici  
 
Dostop na gradbišče je urejen neposredno z regionalne ceste Dobrovo - Neblo, glede na obseg del je 
predvidena razdelitev gradnje na več faz, izvede se polovična zapora vozišča po Elaboratu začasne 
prometne ureditve št.: 622/19-ZPU, ki ga je izdelal IPOD d.o.o.. Celotno delovišče je izrazito dolžinskega 
značaja in ga ni mogoče v celoti ograditi, zato so določena delovna območja označena tudi zgolj s 
prometno in drugo signalizacijo. Z PVC ograjo in stabilno varnostno ograjo so ograjena le izpostavljena 
mesta (ob izkopih, prehodih in na izpostavljenih mestih) ter glavni gradbiščni prostori posameznih 
izvajalcev del, znotraj katerih se nahajajo vsi potrebni provizoriji, skladiščni prostori, deponije materialov in 
drugi prostori. Te prostore se ogradi s PVC mrežo višine 2 m, pritrjeno na vertikalne podporne elemente in 
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na razdalji vsaj 2 m od roba. Na vhodu se namestijo dvokrilna vhodna vrata, ki se v času, ko se ne dela, 
zaklenejo in se s tem onemogoči dostop nepooblaščenim osebam v območje glavnih gradbiščnih 
prostorov. Ravno tako se ogradi tudi druga nevarna območja na gradbišču. Posamezna mesta na 
objektih, kjer obstaja nevarnost padca z višine ali v globino, je potrebno predpisano ograditi z varnostno 
ograjo.  
 
Delovišče mora biti jasno označeno in opremljeno z ustreznimi prometnimi in drugimi opozorilnimi znaki 
oziroma tablami. Vsi dostopi na nevarna gradbiščna območja morajo biti opremljeni s prometnim znakom 
»Delo na cesti«, oziroma z opozorilno tablo z napisom »Dostop nepooblaščenim osebam na gradbišče 
prepovedan« ali drugo smiselno podobno vsebino, s katero se nepooblaščenim osebam prepoveduje 
dostop na nevarno področje.  
Na mestih, kjer dela na cesti potekajo ob potekajočem prometu, je potrebno promet ustrezno urediti. 
Elaborat začasne prometne ureditve dopolnjuje Varnostni načrt v pogledu varne ureditve prometa v času 
gradnje. Za postavitev začasne prometne signalizacije, je potrebno predhodno pridobiti dovoljenje lastnika 
oz. upravljalca ceste.  
 
Na aktualnih mestih (območje izkopov) se gradbišče dodatno opremi z opozorilnimi tablami glede na vrsto 
nevarnosti in škodljivosti, ki na posameznem gradbiščnem prostoru preti, npr. opozorilne table z oznakami 
in napisi »Vstop nezaposlenim prepovedan«, »Obvezna uporaba varnostne čelade na označenih nevarnih 
mestih«, »Nevarnost visečega bremena«, »Obvezna uporaba čevljev z zaščitno kapico«, »Omejitev 
hitrosti vozil in strojev 10 km/h«, ipd.  
 
Poleg navedenega se, na glavnem gradbiščnem platoju, namesti napisna tabla v skladu s Pravilnikom o 
načinu označitve in organizaciji ureditve gradbišča, o vsebini in načinu vodenja dnevnika o izvajanju del in 
o kontroli gradbenih konstrukcij na gradbišču (Ur. l. RS 66/04), z osnovnimi podatki o objektu, naročniku, 
nadzorniku, koordinatorju za varnost in zdravje pri delu za čas izvedbe projekta in drugo.  
Na gradbišču mora biti na vidnem mestu izobešen Gradbiščni red in izvleček požarnega reda, ki 
predstavljata izvleček ukrepov in pravil za zagotovitev varnosti na gradbišču ter pravila za zagotovitev 
požarne varnosti. Poleg tega mora biti na gradbišču izobešena tudi kopija Prijave gradbišča inšpekciji za 
delo in hranjena Knjiga ukrepov, v katero se beleži ukrepe, katere je potrebno nujno izvesti za zagotovitev 
varnosti in zdravja delavcev.  
 
V času, ko se na gradbišču dela ne izvajajo, mora odgovorni vodja gradbišča zagotoviti, da se vsa 
nevarna mesta (objekti, izkopi, udori, jarki, območja vodotokov) ustrezno označi in zavaruje (ogradi).  
 
Odgovorni vodja del ali od njega pooblaščena oseba sta dolžna dnevno po končanem delu 
preveriti zavarovanje nevarnih območij delovišča napram okolici ter funkcionalnost celotne 
prometne signalizacije. 
 
13.3. Ureditev in vzdrževanje pisarn, garderob, sanitarnih vozlov in nastanitvenih objektov na 
gradbišču  
 
Na gradbišču bo zaposlenih do 10 delavcev (gradbeni kooperanti, obrtniki, monterji, režijski delavci).  
Na gradbišču so predvideni naslednji prostori:  
Pisarna (1 kom) / vodstvo gradbišča (tehnični kader) se uredi za potrebe vodstva  
gradbišča, sestanke, koordinacijo.  
Opremljena z ustreznim številom miz, stoli, omarami, umetno osvetljena in z možnostjo  
prezračevanja.  
Garderoba (1 kos)  
Za delavce na gradbišču se namesti kontejner-garderoba v skladu z shemo ureditve gradbišča. 
Opremljena mora biti z ustreznim številom garderobnih omaric za civilno in delovno obleko.  
Prostor mora biti v ogrevan, prezračevan in ustrezno umetno osvetljen.  
Sanitarije (1 kos)  
Na primerno mesto se namesti kontejnerski sanitarni WC. Opremljen z umivalniki s tekočo mrzlo in toplo 
vodo, milnikom in papirnimi brisačami.  
Umivalnica (1 kos)  
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Na primerno mesto se namesti kontejner-umivalnica. Opremljen z umivalniki s tekočo mrzlo in toplo vodo, 
milnikom in papirnimi brisačami.  
Prehrana za delavce je zagotovljena v najbližjem gostinskem lokalu.  
Na gradbišču se postavi kontejner montažno skladišče za potrebe shranjevanja ročnega orodja in drobne 
gradbene mehanizacije.  
Na gradbišču ni nastanitvenih objektov. 
Deponija gradbenega materiala je razvidna iz organizacijske sheme gradbišča, kjer so razvidne tudi 
postavitve prej omenjenih objektov.  
Delo se bo opravljalo v dnevnem času zato bo zadostovala naravna osvetlitev, oz. obstoječa umetna 
osvetlitev.  
Gradbiščna omarica prve pomoči se nahaja v pisarni gradbišča, kjer je tudi ročni gasilnik. Vsi gradbiščni 
pomožni prostori morajo biti dnevno čiščeni in redno vzdrževani.  
Dela na gradbišču ne bodo izvajali invalidni delavci. 
 
13.4. Ureditev prometnih komunikacij, zasilnih poti in izhodov  
 
Pri odvažanju in dovažanju materiala na delovišče se bo uporabljala obstoječa cesta.  
Promet preko delovišča v času izvedbe zemeljskih del in betonaže ni možen. Če se po dostopnih poteh in 
površinah vozilo premika nazaj, je pri tem potreben še signalist, ki daje zunaj vozila vozniku določene 
dogovorjene znake.  
Modul zbitosti tal do 60 Mpa za vozila do 20 t.  
Poti in prehodi za delavce morajo biti ustrezno utrjene, ter redno čiščene in vzdrževane. Izvajalec del 
poskrbi za čiščenje prometnih komunikacij.  
Prometne poti morajo biti oddaljene od pomožnih objektov in deponij najmanj 1,00 meter, zaradi 
neoviranega transporta, nakladanja in razkladanja materiala.  
Paziti je potrebno, da so prometne poti vedno proste, material ob poteh pa se mora zlagati v deponijo 
tako, da ne sega v profil poti in da ni nevarnosti zrušitve na pot.  
Pred izvozom z vozili iz območja gradbišča mora voznik pregledati tovor, ter poskrbeti da z vozilom ne 
onesnažuje vozišča. 
 
13.5. Določitev kraja, prostora in načina razmestitve in shranjevanja gradbenega materiala  
 
Materiali in oprema se razmestijo tako, da predstavljajo najkrajše transportne poti v okviru gradbišča.  
Lokacija deponij in skladišč za potrebe gradbišča je razvidna iz organizacijske sheme gradbišča.  
Na gradbišču je urejen ločen ograjen prostor za naslednje deponije:  
- plato za parkiranje mehanizacije  
- deponija lesa  
- deponija gramoza  
- deponija ostalega materiala  
- deponijo montažnih elementov  
Vsi materiali morajo biti na deponijah pregledno zloženi po vrsti in velikosti, da ne ovira gibanja ljudi in 
vozil, višina deponij ne sme biti več kot 2,0 m, deponiranje materiala se bo izvajalo strojno in deloma 
ročno. 
 
13.6. Ureditev prostorov za hrambo nevarnega materiala  
 
Na gradbišču ni posebej predvideno skladiščenje nevarnih snovi.  
V kolikor se bodo v tehnološkem procesu zaradi narave dela pojavile nevarne kemikalije, (gorljive, jedke, 
hlapljive, oksidativne itd..) jih je potrebno skladiščiti in uporabljati skladno z navodili proizvajalca in 
zakonskih določil. 
 
13.7. Način prevažanja, nakladanja in razkladanja gradbenega materiala in težkih predmetov  
 
Prevozi montažnih elementov in gradbenih materialov se izvajajo s tovornimi vozili, ki se jih lahko 
uporablja le strogo namensko. Vozila morajo biti tehnično brezhibna (veljavno prometno dovoljenje). 
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Upravljanje z vozili je dovoljeno samo voznikom, ki so za to delo kvalificirani in usposobljeni. Pri vožnji po 
gradbišču mora voznik upoštevati prometni režim ter navodila delovodje.  
Preden se prične z razkladanjem oz. nakladanjem tovora na vozilo, mora voznik poskrbeti za zavarovanje 
vozila pred nekontroliranim premikom. Stranice zaboja na vozilu se lahko odpre šele, ko se ugotovi 
položaj natovorjenega materiala. Odpiranje in zapiranje stranic morata vedno opravljati najmanj dva 
delavca. Prevoz delavcev v zaboju vozila ni dovoljen. Pri mehaniziranem nakladanju in razkladanju tovora, 
se v bližini lahko zadržujejo samo tisti delavci, ki so potrebni za izvedbo delovne operacije. Dvigovanje in 
spuščanje tovora se odvija na znak signalista.  
 
Nosilna sredstva, ki se jih uporablja za navezovanje bremen morajo biti atestirana in 
nepoškodovana.  
Če pri nakladanju oziroma razkladanju tovora sodeluje več delavcev, mora biti določen vodja skupine, ki 
poskrbi za varno delo.  
Maksimalno dovoljena masa bremena (v kg) glede na starost delavca pri ročnih prenosih  
15 do 19 let - 35 kg,  
nad 19 do 45 let - 55 kg,  
nad 45 let 45 kg).  
Skladanje gradbenih materialov in montažnih elementov se lahko izvaja le na ravne in utrjene površine. 
Višina deponij znaša max. 2,00 m za stabilne materiale.  
Med posameznimi deponijami mora biti minimalno 60 cm prostega prehoda. 
 
Vsi delavci, ki bodo sodelovali pri nakladanju in razkladanju, bodo seznanjeni z načinom varnega dela pri 
razkladanju in se ne smejo zadrževati v nevarnem območju, pod bremenom ali v manipulacijskem 
prostoru gradbenega stroja.  
Za vso delovno opremo, ki se bo uporabljala na gradbišču, bo ves čas na razpolago evidenca pregledov 
delovne opreme iz katere bo razvidno, da delovna oprema ustreza zahtevam za varno delo (poročilo, 
obratovalno dovoljenje). 
 
13.8. Ravnanje z gradbenimi odpadki 
 
Odpadke je potrebno odstranjevati sproti na način, ki ga predpisuje veljavna zakonodaja za ravnanje z 
odpadki glede na njihovo sestavo. Izvajalci del bodo svoje odpadke odlagali v posebne kontejnerje glede 
na vrsto odpadkov.  
Pri gradnji objekta bodo nastali različni odpadki, ki jih je treba odpeljati na primerne deponije oziroma v 
reciklažo.  
V primeru, da bomo med gradnjo naleteli na nevarne odpadke, bomo le te strokovno odstranili oziroma jih 
oddali pooblaščenemu zbiralcu določene vrste nevarnih odpadkov. 
 
13.9. Način označitve oz. zavarovanja nevarnih mest in ogroženih področij na gradbišču  
(nevarne cone) 
 
Vsa nevarna mesta morajo bit označena z opozorilnimi tablami za prepoved.  
Vsi delavci morajo biti obvezno seznanjeni z nevarnimi mesti na gradbišču in poučeni o načinu dela na 
takih mestih.  
Posebna pozornost se bo posvetila delom, kjer se odvija promet po cestišču, oz. so prehodi za zaposlene 
na gradbišču. Na teh mestih je potrebno postaviti cestno prometno signalizacijo, ustrezne opozorilne 
napise in varovalne ograje. 
Vsa nevarna mesta morajo bit označena z opozorilnimi tablami za prepoved. 
 
(1) Zavarovanje odprtin v tleh  
Odprtin v tleh, skozi katere bi lahko padel delavec na normalno urejenih dostopih, podestih, ploščadih ne 
sme biti. Pri izvajanju del na objektih mostu in novega propusta oz. tam kjer se bodo pojavile pri delu večje 
odprtine, je treba preprečiti padec delavcev skoznje. Takšne odprtine bodo zavarovane s primernimi 
ograjami ali primernimi pokrovi.  
Po celotni dolžini med objekti in cestiščem, ter gradbiščem je potrebno izdelati varnostno ograjo višine 
2.00 m za zavarovanje delavcev in pešcev v območju kjer se izvajajo dela.  
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Promet je treba urediti skladno z pridobljenim dovoljenjem za izvajanje del in prometne ureditve za zaporo 
ceste.  
V nočnem času je potrebno izvesti ustrezno osvetlitev cestišča v območju izvajanja del. 
 
(2) Delo na višini  
Za dostope in sestope z višine na objektih mostu in novega propusta ter občasna manj zahtevna dela je 
dovoljena tudi uporaba brezhibnih prislonilnih – enojnih lestev. Lestve morajo biti izdelane po standardu 
SIST EN 131. Pred pričetkom dela morajo biti preizkušene in pregledane. Uporabljati se morajo skladno z 
zahtevami »UREDBE«.  
Nevarnost prevrnitve:  
Preprečiti postavitev na poteh, kjer se gibajo osebe. V tem primeru posebej označiti nevarnost 
postavljenih lestev, oz. fizično zavarovati lestev pred prevrnitvijo, da ne bi druge osebe med gibanjem 
prevrnile lestev, na kateri je delavec. 
 
(3) Nevarnosti padcev opreme in materialov z višine 
Dvigovanje in spuščanje bremen z avtodvigalom:  
Delovno območje avtodvigala se v času dela po potrebi obda z signalno vrvico, da druge osebe, ki delo 
opravljajo v bližini, ne bi zašle v njegovo delovno področje. V delovnem področju dvigala se ne sme 
opravljati nobeno drugo delo.  
Pod visečim bremenom se ne sme nahajati nobena oseba.  
Dvigalo lahko upravljajo samo za – to posebej usposobljeni delavci, skladno z navodili za varno delo.  
Za spuščanje – dvigovanje materiala z/na višino se smejo uporabljati samo brezhibna in preizkušena 
nosilna in pomožna nosilna sredstva z ustrezno nosilnostjo, kar mora biti na njej tudi označeno (atest).  
Bremena je potrebno navezati na način, da se ne morejo sneti ali izpasti. Orodja in materiale na višini je 
treba odlagati tako, da ni možnosti izpada.  
Način dviganja elementov / opreme:  
Delavec pripne element na tleh ali na vozilu, element se dvigne z avtodvigalom. Pri tem je treba paziti, da 
elementi po dvigu ne bi zanihali. Pri dvigovanju elementov sodeluje signalist. Drugi delavec na mestu 
montaže element namesti na ustreznem mestu. Delo opravlja iz varnega in stabilnega stojišča. Paziti 
mora, da ne more priti do stisnitve ob del opreme, ob rob izkopa brežine ipd., v primeru, da breme zaniha. 
 
(4) Nevarnost padcev materialov z višine 
Površine, kjer je nevarnost padanja predmetov (delo v območju delovanja delovnih naprav, avto dvigalo, 
pumpa za beton) z višine velika je potrebno ustrezno ograditi in označiti predvsem z znaki in napisi.  
- prepovedan prehod,  
- nevarnost visečih bremen,  
- nevarnost padanja materiala – predmetov,  
- obvezna uporaba zaščitne čelade.  
 
Za spuščanje in dvigovanje bremen z ali na višino se smejo uporabljati samo brezhibna in preizkušena 
nosilna in pomožna nosilna sredstva. Bremena je potrebno navezati na način, da je izključena nevarnost 
padca z višine.  
Navezovalna sredstva je potrebno zavarovati pred mehanskimi in toplotnimi viri in raznimi deformacijami. 
Orodja in material je potrebno na višinah odlagati tako, da ni možnosti izpada. 
 
(5) Ostala dela na povišanih mestih, nad prehodi, ipd.: 
Vsa povišana mesta, kjer se bodo izvajala dela, morajo biti zavarovana pred padci orodja ter materiala z 
višine.  
Površine, kjer je nevarnost padanja predmetov z višine, je potrebno primerno ograditi in označiti zlasti z 
opozorilnimi znaki – napisi: 
 
- PREPOVEDAN PREHOD  
- NEVARNOST VISEČIH BREMEN  
- NEVARNOST PADANJA MATERIALA – PREDMETOV  
- OBVEZNA UPORABA ZAŠČITNE ČELADE.  
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(6) Delo s stroji in prevoz bremen s stroji  
Delovno območje stroja v času dela mora biti tako organizirano, da druge osebe, ki delo opravljajo v 
bližini, ne bi zašli v njegovo delovno področje. V tem področju se ne sme opravljati nobeno drugo delo. 18  

 
S stroji lahko izvajajo dela samo za – to posebej usposobljeni delavci, skladno z navodili za varno delo. 
 
(7) Zemeljska dela  
Izkop v globino več kot 100 cm je potrebno obvezno vršiti ob izvajanju varnostnih ukrepov, ki preprečujejo 
zrušitev zemeljskih plasti z bočnih strani in vsip izkopanega materiala (z zagatnimi stenami, razpiranjem 
ali ureditvijo brežin pod kotom notranjega trenja zemljine). Ob zgornjem robu izkopa je obvezno zagotoviti 
vsaj 100 cm širokega prostega pasu (prostora), na katerem ni dovoljeno odlaganje materiala ali ga 
uporabljati za transportne poti. Izkop kakor tudi razpiranje brežin je potrebno izvajati strokovno, po 
ustreznih normativih in statičnih izračunih pod neposrednim vodstvom vodje posameznih del. Ob 
površinah po katerih se odvija promet mora biti zavarovanje in stabilnost brežin predhodno dokazana z 
upoštevanjem pričakovane obtežbe.  
 
Zavarovanje brežine in sama izvedba izkopa ob obstoječih temeljih objekta mora biti izvedena v 
kampadah primerne dolžine in potekati pod nadzorom in po navodilih odgovornega vodje del.  
Za izvajanje del v območju obstoječih temeljev (dolžino kampade, razpiranje temeljev, 
podbetoniranje.) je izdelati Tehnološki elaborat. Za tehnično reševanje posameznih konstruktivnih 
detajlov pa bo potrebno sproti seznanjati projektanta, geologa, statika in tehnologa, da bodo 
pravočasno reševali nastali problem.  
Vsa zemeljska dela v območju izkopov je izvajati pod neposrednim nadzorstvom odgovornega 
vodje del.  
 
Gradbene jame in izkopi, ki so globlji od 2,0 metrov in imajo brežine urejene pod kotom večjim od 45 ° 
(bolj strmo), morajo imeti najmanj 1,0 m od zgornjega roba postavljeno varnostno ograjo.  
Odkopavanje zemlje mora potekati od zgoraj navzdol. Spodkopavanje ni dovoljeno.  
Pri strojnem kopanju ni dovoljeno zadrževanje v delovnem območju stroja.  
Ročna dela smejo delavci opravljati le, ko stroj miruje.  
Jarke in druge izkope je potrebno kopati v zadostni širini, ki omogoča neovirano delo delavcev v njih tako, 
da ostaja po razpiranju (opaža, zidu,..) v izkopu najmanj 60 cm prostora za gibanje delavcev.  
Pri strojnem kopanju izkopa je potrebno paziti na stabilnost stroja. Izkopano zemljo je potrebno odlagati 
tako, da ni ogrožena stabilnost bočnih strani izkopa. Robovi izkopa (in 100 cm pas ob njih) se smejo 
obremenjevati s stroji ali drugimi težkimi napravami le, če je z ustreznimi ukrepi zagotovljeno, da se zaradi 
dodatnih obremenitev le-ti ne morejo zrušiti.  
 
Opaž za razpiranje bočnih strani izkopa mora segati najmanj 20 cm nad nivo terena.  
Za razpiranje bočnih strani izkopov je potrebno uporabljati les oziroma drug material ter opremo ustrezne 
trdnosti in velikosti. Sredstva za spajanje in utrjevanje delov podpornikov (klini, okovje, vijaki, žeblji, žica in 
podobno) morajo ustrezati standardom.  
Prazen prostor med opažem in bočno stranjo izkopa je potrebno zapolniti in utrditi. Opaž se mora po 
celotni dolžini izkopa prilegati dnu izkopa.  
Odstranitev opažev ob zasipanju izkopa je potrebno opraviti po navodilu in pod nadzorstvom vodje 
posameznih del. Č e bi odstranjevanje opaža lahko povzročilo nevarnost za delavce, je potrebno opaž 
pustiti v izkopu.  
Za sestopanje delavcev v izkop ali vračanje iz izkopa globljega od 100 cm, morajo biti zagotovljene lestve 
ustrezne dolžine, tako da sega držalo za roke najmanj 1 00 cm nad robove izkopa.  
Lestve lahko nadomestijo tudi ustrezne stopnice ali rampe, če je na ta način poskrbljeno za varno gibanje 
delavcev tudi med padavinami.  
Pred začetkom del pri izkopu zemlje in vselej po neugodnih vremenskih pojavih, mrazu ali topitvi snega in 
ledu, mora vodja posameznih del (zemeljskih del) opraviti pregled izkopa in po potrebi ustrezno ukrepati 
(za zavarovanje pred zruški bočnih strani izkopa,..). 
 
Poti in rampe za odvažanje materiala iz izkopa morajo ustrezati trdnosti terena  
in karakteristikam transportnih vozil. Njihov nagib ne sme presegati 40 %.  
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Nakladanje materiala z nakladalnikom ali drugim mehaničnim sredstvom na tovorno vozilo preko njegove 
kabine ni dovoljeno, če kabina ni zavarovana pred mehanskimi poškodbami.  
Materiala, potrebnega za gradnjo in montažna dela v izkopih ni dovoljeno odlagati na robove izkopa ali na 
kraje, kjer bi se lahko zrušil oziroma predstavljal nevarnost za delavce v izkopu.  
Za spuščanje materiala v izkope je potrebno uporabljati naprave (žlebove, lijake) ali transportna sredstva, 
ki so primerna vrsti, obliki in teži materiala. Spuščanje težjih gradbenih elementov se lahko opravlja samo 
z ustrezno delovno opremo in z delavci, ki so vajeni takega dela, pod nadzorstvom vodje posameznih del 
(instalaterskih, tesarskih,...). 
Vodja gradbišča mora pred razporeditvijo delavcev na gradbišče preveriti, če izpolnjujejo zahtevane 
pogoje za opravljanje del (zdravniško spričevalo, preizkus znanja iz varstva pri delu, strokovna 
usposobljenost). Na gradbišču je vodja del oziroma delovodja dolžan vse zaposlene seznaniti s 
programom varstvenih ukrepov, tehnologijo izvajanja izkopov v skladu z projektom izvajanja zemeljskih 
del-tehnološki projekt izkopov, ter navodili za varno izvajanje del. Delo na gradbišču je dovoljeno samo 
delavcem, ki so ustrezno opremljeni z osebnimi zaščitnimi sredstvi (delovna obleka, delovni čevlji, odsevni 
jopič, zaščitna čelada, delovne zaščitne rokavice itd.). 
 
 (8) Delo v globini-izkopi  
Za dostope in sestope v jarek se uporablja lestve. Lestve morajo biti izdelane po standardu SIST EN 131. 
Pred pričetkom dela morajo biti preizkušene in pregledane. Uporabljati se morajo skladno z zahtevami 
»UREDBE«. 
 
(9) Rušitvena dela  
Pred pričetkom del je potrebno zavarovati ogroženo območje. Rušitvena dela se bodo izvajala z strojnim 
rušenjem, ter po potrebi s pomočjo ročnih orodji in opreme (razdiralna kladiva).  
Odstranjen material je potrebno sproti odstranjevati.  
Pri rušenju prihaja običajno tudi do velikega prašenja predvsem lokalno v predelih rušenja. Delavci morajo 
biti v času rušenja opremljeni z respiratorji.  
SPLOŠNA NAVODILA ZA RUŠENJE  
Pred pričetkom rušenja mora biti delovišče zavarovano.  
Odstranjene in odklopljene morajo biti vse instalacije.  
Od investitorja pridobiti podatke o eventualnih instalacijah, ki potekajo pod objektom ali v njegovi bližini.  
Rušenje izvesti v skladu s predvidenimi fazami.  
Delavci, ki bodo sodelovali pri izvajanju rušitvenih del morajo biti poučeni o nevarnosti pri delu in poučeni 
o varnem načinu dela, uporabljati morajo osebna zaščitna sredstva (delovni čevlji, obleka, zaščitna 
čelada, rokavice, respiratorje, signalizacijska oblačila pri izvajanju del v območju ceste, itd.). Dela lahko 
izvajajo le pod neposrednim vodstvom in nadzorom delovodje.  
Rušitvena dela spadajo med dela z večjo nevarnostjo za poškodbe, zato morajo delavci, ki bodo 
sodelovali pri rušenju izpolnjevati naslednje pogoje:  
a) starost nad 18 let,  
b) strokovna kvalifikacija oziroma ustrezna priučitev,  
c) zdravniški pregled in psihofizične sposobnosti,  
Zaradi uskladitve in varnega izvajanja del vseh izvajalcev na gradbišču, se sklene pismeni sporazum o 
pristopu k koordiniranemu varstvu pri delu, ki ga pred začetkom del podpišejo vse odgovorne osebe 
posameznih izvajalcev in investitorja ter istočasno določijo koordinatorja. Dogovor se hrani na gradbišču, 
sprejete ukrepe in dogovore pa se vpisuje v knjigo ukrepov za varno delo, ki je sestavni del dogovora. 
 
(10) Dela v območju cestnega prometa 
Dela v območju cestnega prometa je zavarovati v skladu z pridobljenim soglasjem upravljalca ceste.  
Delavci morajo pri izvajanju del ob cesti nositi signalizacijska oblačila z ustreznimi trakovi izdelana v 
skladu z standardom SIST EN 471. 
 
(11) Montažna dela  
Za izvajanje omenjenih del mora imeti vsak izvajalec del izdelan Program varnostnih ukrepov za dela, ki 
jih izvaja.  
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Delovno območje v času izvajanja montažnih del mora biti tako urejeno in organizirano, da druge osebe, 
ki delo opravljajo v bližini, ne bi zašli v njegovo delovno področje. V tem področju se ne sme opravljati 
nobeno drugo delo.  
Nevarna dela je potrebno opravljati pod stalnim in neposrednim vodstvom odgovornega vodje del.  
Delo smejo opravljati delavci, ki izpolnjujejo naslednje pogoje:  
� da so starejši od 18 let,  
� da imajo veljavno zdravstveno potrdilo za izvajanje del na višini.  
� da so usposobljeni za varno opravljanje svojega dela in imajo veljaven preizkus znanja.  
 
(12) Dela na brežini  
Območje gradbišča je nevarno območje (delo ob prometu, vozila, stroji, izkopi, dela na brežini,).  
Navedena območja morajo biti ustrezno zavarovana oziroma označena, zato je potrebno izvesti vse že 
prej navedene ukrepe, kot so: ureditev cestno prometne signalizacije, posek vejevja, ograditev gradbišča, 
zavarovati brežino pred kotaljenjem kamenja-lesene pregrade, vhode opremiti z znaki za opozorila in 
uporabe osebne varovalne opreme.  
Delovna mesta v območju strojev morajo biti opremljena z opozorilnimi tablami in napisi za nevarnost.  
Pri izkopih je potrebno paziti, da je mesto izkopa vedno zavarovano z ograjo ali opozorilno vrvico z 
zastavicami.  
Vodstvo gradbišča je dolžno delavce seznaniti z nevarnostmi in predvidenimi varnostnimi ukrepi ter jih 
poučiti o varnem načinu izvajanja del. Pri delu morajo uporabljati zakonsko predpisana osebna varovalna 
sredstva, predvsem pa ustrezno delovno obleko, zaščitno obutev, zaščitno čelado in druga sredstva, ki jih 
je potrebno uporabljati pri izvedbi posameznih del.  
Zemeljska dela pri izkopih v globini nad 1,00 m se bo izvajalo po kampadah v odvisnosti od možnosti 
zavarovanja brežine proti zdrsu (široki izkop, razpiranje bočnih strani izkopa). Max. dolžino kampade se 
določi za vsak primer posebej dolžino izkopa ob objektu naj določi nadzorni organ in odgovorni vodja del. 
Dela je potrebno opravljati pod stalnim in neposrednim vodstvom odgovornega vodje del. 
 
Vsakodnevno pred razporeditvijo delavcev za izvajanje del mora odgovorni vodja del pregledati stanje 
brežine (plazenje, razpoke,), v primeru odstopanj je prevzeti varnostne ukrepe za izvedbo tovrstnih del-z 
deli je takoj prekiniti.  
Zapažanja ob pregledu se vsakodnevno vpiše v gradbeni dnevnik oz. v knjigo ukrepov za varno delo.  
V vsakem primeru je potrebno po končanem gradbenem izkopu, na licu mesta določiti način izvajanja del, 
glede na možnost in nevarnost brežine, po potrebi je pridobiti mnenje geomehanika, statika, zaradi 
izdelave elaborata za nadaljnje izvajanje del.  
Pri izvajanju del v izkopu morajo delavci uporabljati zaščitne čelade. Dostop v kanal se uredi z lestvami, 
izkopan material pa se mora sproti odvažati stran na deponijo.  
Opravljanje navedenih del je dovoljeno samo delavcem, ki so strokovno usposobljeni, zdravstveno in 
psihofizično sposobni, poučeni iz varstva pri delu ter starejši od 18 let.  
Pri izvajanju del morajo zaposleni uporabljati predpisana osebna zaščitna sredstva 
 
DELO SE OPRAVLJA POD STALNIM IN NEPOSREDNIM NADZORSTVOM VODJE DEL, KI JE 
STROKOVNO USPOSOBLJEN ZA GRADBENA DELA.  
(13) Posek dreves – sečnja/spravilo lesa hlodovine  
Dela lahko izvajajo le strokovno usposobljene osebe (gozdarji), v skladu z izdelanim programom izvajanja 
omenjenih del. 
 
13.10. Način dela v neposredni bližini ali na krajih, kjer nastajajo zdravju škodljivi plini,  
prah in hlapi ali kjer lahko nastane požar ali eksplozija 
 
Delavci morajo pri neustreznih vremenskih razmerah uporabljati ustrezna zaščitna sredstva, ki varujejo 
delavca pred mrazom, dežjem ipd. (telovniki, dežni plašči).  
Pri delih, kjer nastaja prekomeren prah (odstranjevanje ruševin) morajo delavci uporabljati opremo za 
osebno varnost pri delu – zaščito dihal (respiratorji izdelani skladno s standardom SIST EN 149-2001).  
Delavci, ki so izpostavljeni prevelikemu vplivu ropota delovnih strojev morajo uporabljati osebna zaščitna 
sredstva za varovanje sluha. Za vsa dela takšne vrste velja, da se lahko izvajajo samo v dopoldanskem 
času, da se prepreči oz. onemogoči širjenje hrupa v bivalno okolico.  
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Pri izvajanju vseh vročih del (varjenje, lotanje, rezanje,^), oz. pred začetkom dela, kjer je večja nevarnost 
za požar, se dogovorijo skupni ustrezni protipožarni ukrepi (straža, gasilni aparati, voda, ^).  
Vsa zgoraj omenjena dela se lahko izvaja le z določitvijo požarne straže ob mestu izvajanja vročih del in z 
podpisano DOVOLILNICO z podpisi odgovornega vodje del, ki jo hrani vodja gradbišča (glej prilogo 
DOVOLILNICA za izvajanje vseh vročih del)  
Pri uporabi jeklenk je obvezno upoštevati navodila za varno delo in uporabljati brezhibno opremo, ter 
jeklenke pritrditi na steno ali jih pritrditi na voziček.  
Po končanem delu je jeklenke skladiščiti v skladišču vnetljivih tekočin.  
Delavci, ki uporabljajo nevarne kemikalije morajo imeti opravljen teoretični in praktični preizkus znanja za 
varno delo z nevarnimi kemikalijami.  
Pri delu s takimi snovmi oz. v bližini teh snovi je prepovedano varjenje, uporaba odprtega ognja in kajenje. 
 
13.11. Ureditev električnih napeljav za pogon naprav in strojev ter razsvetljavo na gradbišču 
 
Električne inštalacije in oprema na gradbišču mora ustrezati veljavnim predpisom in zahtevam standarda 
SIST IEC 60364-7-704.  
Električne napeljave smejo izvajati, popravljati, vzdrževati in odstranjevati le strokovno usposobljeni 
delavci elektrotehniške stroke.  
Električne napeljave, naprave in opremo na gradbišču je dovoljeno uporabljati šele, ko je z meritvami 
ugotovljeno, da je brezhibna. Periodične preglede in preizkuse inštalacij je potrebno opravljati enkrat 
mesečno. Vizualne preglede morajo redno dnevno opravljati delavci, ki sredstva uporabljajo na gradbišču, 
mesečno pa strokovno usposobljeni delavci elektrotehniške stroke. O meritvah in mesečnih pregledih je 
potrebno izdelati zapisnik in voditi o tem evidenco do zaključka izvajanja del.  
Zaradi dolžine trase vodovoda bo gradbišče občasno priklopljeno na diesel agregat.  
Pogoji za priklop gradbiščnega agregata so sledeči: 
 
- izvršen mora biti pregled agregata od strani strokovne osebe (elektrikar), kar se dokazuje z zapisnikom 
oz. evidenčnim kartonom  
- ob agregatu morajo biti dana navodila za varno in pravilno uporabo  
- ohišje agregata mora biti ozemljeno s sondo, ki mora imeti upor manjši od 100 ohmov (ustreza 
pocinkana cev 0 1/2", l=1.50 m zabita v zemljo)  
- izvršiti je potrebno pregled porabnikov  
- na agregat se lahko priključi le toliko porabnikov kolikor je vtičnic  
- priključevanje razdelilne omarice z več vtičnicami ni dovoljeno (to je možno in dovoljeno samo v primeru, 
če ima agregat vgrajeno FID stikalo) 
- fiksno nameščen agregat mora biti zavarovan z nadstreškom  
 
Instalacija mora biti izvedena v skladu z načrtom in s tehničnimi in varnostnimi predpisi; izvajanje 
elektroinstalacije je dovoljeno le strokovno in za varno delo usposobljenemu elektrikarju. Pred 
uporabo mora biti celotna instalacija pregledana in opravljene meritve (zapisnik).  
 
Po končanem delavniku se vse gradbiščne porabnike izklopi. Razvod elektro kablov po gradbišču mora 
biti izveden tako, da ne more priti do mehanskih poškodb. Začasni električni vodi morajo biti izvedeni z 
izoliranimi vodniki nameščenimi na drogove tako, da je najnižja točka vodnika min 2,50 m nad delovnim 
mestom, 3,50 m nad prehodi za pešce in 6,00 m nad prehodi za vozila. Vodniki, ki so nameščeni na višini 
manjši od 2,50 mod tal ali podestov morajo biti mehansko zaščiteni (v ceveh, koritih, ipd.) pred 
mehanskimi poškodbami.  
Za priključevanje prenosnega električnega orodja in svetilk se lahko uporabljajo z gumo izolirani vodniki 
vrste GG/J, za premične vodnike pa se uporablja gumijaste vodnike vrste GN ali GG/T.  
Ročno električno orodje mora ustrezati zahtevam II. ali III. razreda (orodje II.razreda ima dvojno ali 
ojačano izolacijo, ki ne dopušča priključitve na zaščitni vodnik; orodje III.razreda je tisto, ki se napaja z 
varnostno malo napetostjo, ki je manjša od 50 V).  
Prenosne luči se lahko uporablja samo, če so priključene na znižano varnostno napetost do 24 V.  
Na delovišču morajo izvajalci uporabljati vsak svoje el priključne kable, ki morajo biti ves čas brezhibni. Na 
prostem ter v vlažnih prostorih se lahko uporablja samo ročno orodje razreda II in III.  



 41 

Električne napeljave, naprave in opremo na gradbišču je dovoljeno uporabljati šele, ko je z meritvami 
ugotovljeno, da je brezhibna. Vizualne preglede morajo redno dnevno opravljati delavci, ki sredstva 
uporabljajo na gradbišču, mesečno pa strokovno usposobljeni delavci elektrotehniške stroke. O meritvah 
in mesečnih pregledih je potrebno izdelati zapisnik in voditi o tem evidenco do zaključka gradnje.  
Pri izvajanju gradbiščne elektroinstalacije in uporabi el. orodja je upoštevati zahteve iz Pravilnika o varstvu 
pri delu pred nevarnostjo električnega toka (Ur.list RS, št.29/92). 
 
13.12. Določitev mest za postavitev gradbenih strojev in naprav ter zavarovanja, glede  
na lokacijo gradbišča 
 
Gradbeni stroji in naprave, ki se uporabljajo na gradbišču morajo biti pred uporabo na gradbišču 
pregledani in preizkušeni ter imeti veljavna poročila o pregledu – obratovalna dovoljenja.  
Vsi lahko dostopni in gibljivi deli strojev in naprav morajo biti opremljeni z zaščitnimi napravami, ki varujejo 
delavce pred poškodbami. 
 
(1) Avto dvigalo  
Delovno območje delovnega stroja ali avtodvigala se v času transporta obda s signalno vrvico, da drugi 
delavci, ki delajo na tleh ne bi zašli v njegovo delovno območje.  
Pri dvigovanju z avtodvigalom mora biti zagotovljena ustrezna nosilnost tal.  
Avtodvigalo se mora postaviti v vodoravni položaj, upravljajo ga lahko samo zato posebej usposobljeni 
delavci.  
Opravljanje navedenih del je dovoljeno samo delavcem, ki so strokovno usposobljeni, zdravstveno in 
psihofizično sposobni, poučeni iz varstva pri delu, ter starejši od 18 let. 
 
Navedena območja morajo biti ustrezno zavarovana oziroma označena, zato je potrebno izvesti vse že 
prej navedene ukrepe, kot so: ureditev - ograditev gradbišča, vhode opremiti z znaki za opozorila in 
uporabe osebne varovalne opreme.  
Delovna mesta v območju strojev morajo biti opremljena z opozorilnimi tablami in napisi za nevarnost.  
Avto dvigalo ne bo imelo natančno lokacijo, premika se skupaj z napredovanjem gradnje, po končanem 
delu pa se odstrani iz gradbišča. V času dela mora biti preprečen dostop v delovno območje vsem 
nezaposlenim delavcem z opozorilno vrvico.  
Vodstvo gradbišča je dolžno delavce seznaniti z nevarnostmi in predvidenimi varnostnimi ukrepi, ter jih 
poučiti o varnem načinu izvajanja del. 
 
(2) Gradbeni stroji  
Gradbeni stroji in naprave, ki se uporabljajo na gradbišču morajo biti pred uporabo na gradbišču 
pregledani in preizkušeni ter imeti veljavna obratovalna dovoljenja.  
Vsi lahko dostopni in gibljivi deli strojev in naprav morajo biti opremljeni z zaščitnimi napravami, ki varujejo 
delavce pred poškodbami.  
Delavci, ki delajo na gradbenih strojih in napravah morajo imeti za to opravljen izpit ter morajo poznati 
navodila za varno delo.  
Gradbeni stroji se smejo uporabljati na utrjenih površinah do dovoljenih naklonov zemljišča. Pri 
delu ob robovih jam ali izkopov je potrebno pred delom preveriti nosilnost tal oz. ustrezen nagib 
terena v izkopu.  
Gradbeni stroji morajo biti opremljeni z ustreznimi opozorilnimi napisi: »ZADRŽEVANJE V DELOVNEM 
OBMOČJU STROJA JE PREPOVEDANO«. Po potrebi se delovno mesto okoli strojev dodatno zavaruje z 
opozorilnimi trakovi ali napisi. Upoštevati je treba navodila za varno delo. 
Kadar se s strojem ne dela, mora biti le-ta obvezno izključen od pogona ter onemogočena uporaba 
nepooblaščenim osebam. 
 
(3) Delovna oprema  
Stroji (delovna mesta ob stroju) morajo biti nameščeni izven nevarnih con, kjer lahko pride do padca 
predmetov ali materiala. Če to ni mogoče zagotoviti, je treba izvesti ustrezno streho ali drug ustrezen 
način varovanja pred padajočimi predmeti.  
Za vso delovno opremo je potrebno imeti na razpolago navodila za varno delo in poročila o pregledu in 
preizkusu delovne opreme, s katerimi zagotavljamo, da je njihova uporaba ob upoštevanju navodil varna.  
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Stroji morajo biti opremljeni z ustreznimi opozorilnimi napisi: ZADRŽEVANJE V DELOVNEM OBMOČJU 
STROJA JE PREPOVEDANO«. Po potrebi se delovno mesto okoli strojev dodatno zavaruje z 
opozorilnimi trakovi ali napisi. Po uporabi preprečiti delo drugim delavcem. Kadar se s strojem ne dela, 
mora biti le – ta obvezno izključen od pogona ter onemogočena uporaba nepooblaščenim osebam.  
Stroje smejo uporabljati le usposobljeni in izkušeni delavci, stroj mora biti pred uporabo pregleda in 
preizkušen ter opremljen z navodilom za varno delo.  
Med delom je treba nastaviti ustrezne varnostne naprave.  
Pri izvajanju premikov s stroji po gradbišču mora delovodja poskrbeti za varnost, signalizacijo in 
transportne poti. 
 
(4) Posebno opozorilo  
Pred uporabo strojev obvezno poskrbeti – preveriti da se v nevarnem območju stroja ne zadržujejo osebe. 
 
(5) Ročno električno orodje  
Vsako ročno električno orodje mora biti pred začetkom dela pregledano (brusilniki, vrtalni stroji, udarni 
stroji, ^). Poškodovano orodje se mora izločiti iz uporabe. 
 
13.13. Določitev vrst in načina izvedbe gradbenih odrov  
 
Pri izvedbi del se na gradbišču ne predvideva izdelava delovnega odra.  
ODRI NA KOZAH  
Izvajanje del je dovoljeno tudi z odrov na kozah z višine 2 m. Na kozah mora biti nameščen delovni pod 
širine vsaj 80 cm. Na teh odrih ni potrebno namestiti varnostne ograje, niti zagotoviti dokumentacije odrov. 
Pred uporabo odra mora ustreznost izvedbe odra pregledati odgovorna oseba. Razmik med kozami ne 
sme presegati 200 cm. Nog pri kozah ni dovoljeno podaljševati.  
Nepravilno izdelanih ali poškodovanih koz ni dovoljeno uporabljati. Odrov na kozah ni dovoljeno postavljati 
na delovni pod drugih odrov. Na delovni pod odra na kozah ni dovoljeno postavljati dvigalne naprave ali 
druge težke naprave, če ni s projektom drugače dokazano. 
 
13.14. Ukrepi varstva pred požarom ter oprema, naprave in sredstva za varstvo pred požarom na 
gradbišču  
 
Na delovišču se pri delu ne bodo pojavljale povečane nevarnosti za nastanek požara.  
Delavci morajo upoštevati vsa navodila odgovornih oseb ter izvajati delo skladno z določili gradbiščnega 
reda in požarnega reda.  
Osnovni ukrepi za preprečevanje požara:  
 Lahko gorljive materiale takoj odstraniti z delovišča (mastne krpe, prazna embalaža vnetljivih tekočin, 
^).  
 Upoštevati prepoved kajenja, kjer je to označeno.  
 Pri izvajanju vročih del (varjenje, lotanje, rezanje,^), oz. pred začetkom dela, kjer je večja nevarnost za 
požar, se dogovorijo skupni ustrezni protipožarni ukrepi (gasilni aparati, voda, ^).  
 Vsaka nekontrolirana uporaba odprtega ognja na delovišču je PREPOVEDANA.  
 Vsa začasno urejena el. instalacija mora biti tako izvedena, da ne more povzročiti požara.  
 Vhodi, izhodi, dovozi se ne smejo zalagati s predmeti, ki bi lahko ovirali nemoten prehod in hitro 
intervencijo v primeru požara.  
 Pri polnjenju strojev z gorivom je potrebno upoštevati, da se v bližini ne kadi, uporablja odprti ogenj ali 
drugi viri vžiga, ter da je stroj izklopljen.  
 Gorivo hraniti na požarno varnem mestu – stran od virov toplote v skladišču.  
 Jeklenke plinov (zlasti vnetljivih – propan, butan, acetilen), je treba ustrezno skladiščiti:  
 Na prostem, nadstrešek, zamreženo  
 Preprečiti prevrnitev – pritrditi na stena  
 Preprečiti vpliv virov toplote ognja,^  
 Vhodi, izhodi, dovozi se ne smejo zalagati s predmeti, ki bi lahko ovirali nemoten prehod in hitro 
intervencijo v primeru požara.  
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Oprema za varstvo pred požarom  
delovišče se mora opremiti z naslednjimi gasilniki:  
- gasilnik »S« ABC 9 kg, nameščen (1 kom v pisarni, ),  
- vsi gradbeni stroji (kamioni) morajo imeti v kabini gasilni aparat.  
 
- Ročni gasilni aparati in ostala gasilna sredstva ter naprave morajo biti dostopni v vsakem trenutku vsem 
zaposlenim. Ne smejo biti založeni z raznimi materiali.  
 
Ukrepi ob nastanku požara 
 
Začetni požar se poskuša gasiti, takoj se obvesti odgovorne osebe, oz. pokliče poklicno gasilsko in 
reševalno službo (tel. 112). 
 
13.15. Organiziranje prve pomoči na gradbišču  
 
Na gradbišču mora biti zagotovljena prva pomoč in organizirano reševanje v primeru poškodbe pri delu. 
Na gradbišču (v pisarni) mora biti omarica prve pomoči s sanitetnim materialom in sredstvi za prvo pomoč 
in mora biti vedno kompletna.  
V vozilih, strojih TGM je oprema za prvo pomoč – torbica.  
Omarica za prvo pomoč se namesti v kontejnerju vodje gradbišča. Na omarici mora biti napisana številka 
reševalcev (najbližji zdravstveni dom ), ter imena oseb, usposobljenih za nudenje prve pomoči.  
Delodajalec mora zagotoviti, da je v omarici za prvo pomoč vedno ta sanitetni material:  
- povoj za prvo pomoč vrste 1 5 kosov  
- povoj za prvo pomoč vrste 2 2 kosa  
- krep povoj 8 cm x 5 m 5 kosov  
- krep povoj 10 cm x 5 m 2 kosa  
- povoj iz mula 6 cm x 4 m 5 kosov  
- povoj iz mula 10 cm x 4 m 5 kosov  
- obliž z blazinico 10 x 4 cm 5 kosov  
- obliž z blazinico 10 x 8 cm 5 kosov  
- sanitetna vata 100 g 1 kos  
- trikotna ruta 5 kosov  
- lepilni trak 2 cm x 1 m 1 kos  
- lepilni trak 2 cm x 5 m 1 kos  
- sterilni zloženec 5 x 5 cm – 16 sl 5 kosov  
- sterilni zloženec 10 x 10 cm 5 kosov  
- vpojna sterilna gaza 0,4 m 1 kos  
- vpojna sterilna gaza 0,8 m 1 kos  
- varnostne sponke 5 kosov  
- škarje z zaobljeno konico 1 kos  
- prvi povoj za opekline (aluplast)  
kompresa 50 x 60 cm 1 kos  
- komprese za opekline (aluplast) 5 x 9 cm 1 škatlica (10 kosov)  
- rokavice iz lateksa 5 parov  
- priročnik o prvi pomoči 1 kos  
- pribor za zapisovanje podatkov o  
porabljenem materialu 1 kos  
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13.16. Organiziranje prehrane in prevoza delavcev na delovišče/gradbišče in z gradbišča, če je to 
potrebno  
 
Delavci morajo imeti na gradbišču na razpolago zadostno količino pitne vode in po možnosti druge 
primerne brezalkoholne pijače.  
Delavci se na in z gradbišča dnevno vozijo. Prevoz je organiziran s službenimi vozili izvajalca.  
Prehrana za delavce je zagotovljena v najbližjem gostinskem lokalu.  
Pri nadurnem delu in prerazporejanju delovnega časa je potrebno upoštevati določbe zakona o delovnih 
razmerjih in kolektivne pogodbe za delavce v gradbeništvu. Delovni čas ne sme biti daljši od 12 ur. Med 
dvema izmenama mora biti dovolj odmora, prav tako tedenski odmor – 24 ur. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Sestavila:       Odg. projektant: 
Nina Movja Krečič, univ dipl.inž.grad.   Roman Anzeljc, univ dipl.inž.grad. 


